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Nutzen von Stuttgart 21 aus Sicht der Befurworter und Kritiker

S21-Nutzen S21-Befiirworter Kritiker
Verkehrlicher | Kopfbahnhof Giberlastet, Kopfbahnhof hat Reserven
Nutzen S21: Mehr zZige (Verdopplung) | -15 % Zige ggu. heute
Mehr Kapazitat (Verdopplung) | -30 % Kapazitat ggu. heute
Bessere Flughafenanbindung (auch durch bess. S-Bahn)
Anderer Stadtebau (Flachenfreisetzung) | (schon heute 75 % erreichb.)
Nutzen Reizvolle Architektur aber: Fluchttreppenhauser
Larmschutz (Larm vor allem von Autos)
Wirtschaft- Bauwirtschatt, Besser als Boom und Baisse
licher Nutzen | Immobilienwirtschaft, ware organisches Wachstum
Bau Investition Bundes- u. EU-Mittel | Verlorene Landes-Milliarden
Wirtschaft- Mehr Arbeitsplatze durch Weniger Arbeitsplatze durch
licher Nutzen | bessere Infrastruktur schlechtere Infrastruktur!
Betrieb Profiteur: Automobilindustrie

Ware S21 ein Engpass, wlrde das Projekt
der Wirtschaftskraft des Landes schaden
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Stuttgart 21 soll den uberlasteten Kopfbahnhof ersetzen
und ein Verkehrswachstum von rund 50 % ermoglichen

Zuge pro
Stunde
50
32
Leistungsfahigkeit
Stuttgart Hbf Kopfbahnhof Stuttgart 21

Wenn das stimmt, wird Stuttgart 21 zu einem gravierenden Engpass!
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Ist Stuttgart 21 ist ein dramatischer Leistungsruckbau?

? « ,Doppelte Leistung“ 1998-2013
Kapazitat Zuge pro « ,Doppelte Kapazitat* 2007-2013
* Hopfenzitz 2010 Stunde (unhaltbar und zurtickgenommen)
* Vieregg-Rossler 2011
: 'ﬁgﬂ?ﬁ:rne%’%ng 2011 50 /51, _— «Prof. Martin 2005 (Fehler eingest.
P \49,/ » Stresstest 2011 (Fehler eingest.)
Aktueller Bedarf B/, Kapazitit
* Fahrplan 2010 » V/gl. mit GroRbahnhéfen 2011
* Fahrplan 1996 < » V/gl. mit Wien Hbf neu 2011
* Belegungsgrad 2011
” * Auslegung FulRganger 1998
Aussagen Kritiker X
* Auslegung Zuge 1997
Aussagen Bahn + SchwanhauRer 1994
_ o _ * Belegungsgrad 1994, 2006
Leistungsfahigkeit « Leistungsgrenze 1997
Stuttgart Hbf Kopfbahnhof Stuttgart 21

(Aufzahlung in zeitl. Reihenfolge der Veroffentl.)

Die hohen Versprechungen fiir S 21 sind unhaltbar, die hohen Simulations-
ergebnisse falsch, die Bahn-Gutachter bestatigen die niedrige Kapazitat
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Prof. SchwanhauBer hatte flir die Planfeststellung
eine klare Leistungsgrenze ermittelt

Aus der Leistungsfi-
higkeit der anschliefenden Strecken ergibt sich, da3 der Strechenabschmtt Stuttgart-Vaihin-
gen/Enz den Zustrom auf 3-4 Ziige je Stunde und Richtung weniger, als fiir das Szenario E

erforderlich wiren, begrenzt. Die Leistungsfahigkeit dieses Streckenabschnittes wiirde damit fiir
Szenario A voll ausreichen.

Diese Begrenzung kann beispielsweise durch den viergleisigen Ausbau des Pragtunnels behoben
werden( vgl. VWI Teil IT. Kap 7.2). Ohne diesen Ausbau kann der Bahnhof nur rund 38,8-6 =
32.8 also ~ 33 Ziige / Stunde leisten.

Die Begrenzung des Zustromes im Streckenabschnitt Flughafen-Stuttgart Hbf auf maximal 12
Zige je Stunde ist voll vertriiglich mit der Leistungsfihigkeit der Bahnsteiggleisanlage des
Szenarios E in der Spitzenstunde mit ebenfalls 12 Ziigen je Stunde. Jenseits dieser Zugzahlen
reicht die Leistungsfihigkeit dieses Streckenabschnitts nicht mehr aus.

1997, Wulf SchwanhauBer, ,Stuttgart 21 Erganzende betriebliche Untersuchungen, Teil III", S. 58

Prof. SchwanhauBer, Bahn-Gutachter: 32,8 Ziige pro Stunde
sind die Leistungsgrenze fur Stuttgart 21!
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Vergleich der GroBbahnhofe: 32 Zige
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Fern- und Regionalverkehr ohne S-Bahn, K6ln ohne Regionalverk. auf S-Bahngleisen. Auswertung C. Engelhardt (06.2011)

Es fehlt die technische Einzigartigkeit von S21,
die den Leistungssprung erklaren konnte
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Die Stuttgart 21-Planungen sind unrealistisch, — entweder durch
eine viel zu kleine Haltezeit oder eine unerreichbar hohe Zugleistung

60%
= Stuttgart 21 @
Stresstest
N 50%- ?
& =
®
O
(n 40%-
O
o Koln Hbf
c 30%- ]
‘_5 (Uberlastet)
o | Stuttgart Hbf _ Briissel ~ Zdrich g Berlin ~ _I:I_ =777 Mannheim B ((perlastung
C 20%4 S-mBahn H Centraal DDI%rchm:* Zoo** Wien Hbf * m  beiHaltezeit
k) a Tief S-Bahn o = 25 %)
B Munphen Stuttgart 21 0 Dusseldorf
+ 10% - Marienpl. @ Planfest- Eeon
@ S-Bahn - Amster- stellung
L dam
Schiphol
O% I I I T T
0) 1 2 3 4 5
* Haltezeit geschatzt .. : . | : : (jeweils Auswertung
wim Jahr 2004 Veroffentlichte mittlere Haltezeit [Min.] . spizensiunde)
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Die Fehler im Stresstest uberhohen die Leistung oder tauschen
uber die Qualitat von S21, sie sind zumeist schon eingestanden

»otresstest” 49 Ziige pro Stunde

(1) Umdefinierte Betriebsqualitat 4
(2) Gekappte Streckenauswertungen (Tauschung)
(3) Unrealistische Lastkurve 6

(4) Belegungsgrade fehlen (Verdeckung)

eingestanden [ falsch

(5) Gekappte Verspatungen 2.5

(6) Optimistische Piinktlichkeit 1

(7) Vergleichs-Simulation (Verdeckung)

(8) 100% Fahrzeitiiberschiisse 3

(10) Sensitivitaten (Tauschung/Verdeckung)

(11) Neue Infrastruktur (Falschaussage)

(12) Haltezeiten zu kurz 4 nicht diskutiert

(13) Verspatungsaufbau falsch 2,5 Prinzip-Bild
(14) ,Modellunscharfe* RailSys 0,5 Zwischenstand

einer laufenden
Aktualisierung
07.2013

Korrigierter Stresstest 30

0 10 20 30 40 50 Zugepro
Stunde
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Ist der Kas wirklich schon gegessen? Ein als falsch und
schadlich erkanntes Projekt muss nicht durchgezogen werden!

e §441, II 4., 6. VWVFG: Die Planfeststellung ist nichtig,
— wenn sie offensichtlich an einem besonders schwerwiegenden Fehler leidet,
— wenn die Planung ,aus tatsachlichen Griinden niemand ausfiihren® kann,
— wenn die Planung gegen die guten Sitten verstoRt

§ 48 II VWVfIG: Rucknahme der Planfeststellung,

— wenn die Planfeststellung mit unrichtigen und unvollstéandigen Angaben
erwirkt wurde

§ 49 I1I 3., 5. VwVfG: Widerruf der Planfeststellung,

— auch trotz Unanfechtbarkeit, wenn die Behorde ,,auf Grund nachtraglich einge-
tretener Tatsachen berechtigt ware, den Verwaltungsakt nicht zu erlassen,

— wenn ohne den Widerruf das o6ffentliche Interesse gefahrdet wiirde",
— und um ,schwere Nachteile fiir das Gemeinwohl zu verhiuten™

§ 75 Ia VwVFG, § 18e IV AEG: Aufhebung der Planfeststellung,

— wenn ,Offensichtliche™ Mangel ,, auf das Abwagungsergebnis
von Einfluss gewesen sind"
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Die Gegenargumente der Bahn sind fraglich

Bahn: Stresstest hat Leistungsplus von 30 % nachgewiesen
— Nicht in Planfeststellung, rechtlich irrelevant, fehlerhaft: 32 Zlige

Bahn: Planfeststellungs-Gutachter der Bahn sind ,renommiert"

— Kritik wird groBteils mit deren Aussagen gefiihrt, ist anhand der
Originalunterlagen belegt. Umso schlimmer wiegt die Tauschung

e Bahn: Kritik nicht neu, schon seit Monaten teils Jahren veroffentlicht
— Warum sind sie dann noch nicht entkraftet?

Appmoval Rate Distribution of Answers

e Bahn: Kritik nicht neu, schon 2006 behandelt iy E—
— PFB 2005 und VGH 2006: falsches - — —

Ergebnis, durch ,unvollstandige und | o o 2%
unrichtige Informationen erwirkt" | — —=
8% | s5% o] 5%

e Bahn: Kritik nicht unabhingig bestitigt B
— Umfrage unter internationalen Fachleuten B e
zur Kapazitat von Eisenbahn-Infrastruktur ———
brachte iiberwiltigende Bestitigung: Survey on Railway Station Capacity
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S21-Leistungsfahigkeit und die Sehkraft der Justiz

e VGH 2012: Die vorgebrachte Leistungskritik ist zwar ein neuer Beweis,
aber dennoch ist ein neuer Sachverhalt nicht ersichtlich

— PFB 2005 und VGH 2006 falsch, durch ,unvollstandige und un-
richtige Informationen erwirkt", Nutzen hat sich in Schaden verkehrt

e VGH 2012: Es ist nicht ersichtlich, dass der Klager 2006 die Argumen-
te noch nicht kannte, die 2006 noch nicht bekannt waren — ???

e OStA HauBler: Planerischer Missgriff
bei 32-35 Zugen nicht ersichtlich
— Wenn heute (u. zur Zeit der Planung)
38 Zuge pro Stunde fahren und
30 bis 50 % Wachstum geplant sind?

e BVerfG: Grundrechtsverstof ist
nicht ersichtlich, weil dies eine Frage
der Wirdigung des Sachverhalts ist
— Die Wurdigung hatte gerade

eben nicht stattgefunden

§ ES IST NICHT
EQSICHTLICH ...
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Landesregierung: ,, 30 vertaktete Zuge™?

A
) Tatsachlich
38,5 Zuge / h .

02 Ruckbau!
(o) I = 32 Zuge /' h
e R

) -18 %
P T
ol | | —
2 N Falsch!| .30 vertaktete
+ T - Zuge

Q _ -
uq-, )] ,21 vertaktete
() . ZUge“ Ausle-
g’ Q gungs-
< o Die Aussagen der Landesregierung: leistung

S erheblich héhere Zugzahl*, ,,+50 %" in der

Fahrplan sind unzutreffend! Planfest-
2011 stellung
Kopfbahnhof Stuttgart 21
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Rickbau der FuBgangeranlagen (Personenstromanalysen)

o Qualitatsanspriuche gesenkt
— Qualitatsstufe von C auf D gesenkt (erlaubt 40 % hohere
Personendichte)
— Bahnsteigraumzeit von 2,5 auf 4 Min. erhoht (60 %)

e Belastung reduziert,
— ohne Doppelbelegungen (Korrektur: +100 % Belastung),
— S-Bahn-Umsteiger unrealistisch umgelenkt (+20 %),
— hohe Kapazitat der Regionalzuge unbertcksichtigt (+25 %)

=» Insgesamt wurden die Personenstrome
um einen Faktor 3-4 zu gunstig gerechnet

o Fir die Entfluchtung nur halb so viele Reisende angenommen,
wie zu erwarten, — Entfluchtung fraglich

e Unrichtige Information des Stuttgarter Gemeinderats im Juli 2012

Stuttgart 21 ist selbst bei nur 32 Zugen pro Stunde
fur die FuBganger gravierend unterdimensioniert
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Die Bahn gaukelt eine heile Welt vor (Folie fiir Gemeinderat)

[DB] NETZE

Hauptbahnhof Stuttgart
Personenstrome zur Spitzenstunde

NP M-

:.‘ -=_=' _\
O o) w8 ]

ol

e ————— B .y

Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrinkt, die
Verkehrsdichte erreicht ein spiirbares Mag. Andere
Reisende sind standig zu beachten.

Die Personenstrime bleiben in Bewegung.

Qualititsstufe D:

Die Geschwindigkeitswahl ist deutlich eingeschrinkt,
die Verkehrsdichte ist hoch. Es kommt zu kurzen
Stauungen. Die Personenstréme sind noch stabil.

| E=Kapazitit leicht (berschritten.
F=Anlage ist (iberlastet. ) _/

22 von 28 untersuchten Bereichen erreichen die hohere Qualitdtsstufe ,,C“. AuBerhalb der
Spitzenstunde werden die Qualitatstufen ,,A” und ,,B ,, erreicht.
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Verheerende Bilanz trotz Faktor 3-4 gesenkter Anspruche:
6 x durchgefallen, 58 x Zielsetzung verfehit

DB| NETZE

Hauptbahnhof Stuttgart
Personenstrome zur Spitzenstunde

F

ATt

A = B S
g : i B S«a::;::i
B O TS (1T se (Climb b C
81Dy P Cm(6))
8D Ni(e F T (Cm BT C
B L] [T C a6
. D e Stufe C ist eher gelb als griin
“’_ (nur in Spitzenzeiten akzeptabel)
. e Stufe D ist nicht akzeptabel,
, CJ\§ ohne Umverteilung mehrfach E
- o T ' e Engpdsse im Empfangsgebaude
éig C .1} ;S " A wurden nicht dargestellt
! "‘ & (e AuBerdem nur Ebene 0 gezeigt, ["
L / b} Engpasse auf -1, -2, -3 Uibergangen
S ~ | e Schlechter mit Durchlaufern %

Die Umplanung hat 8 Engpasse der nicht leistungsfahigen Stufe E auf D , entscharft", daftr
kamen 8 weitere Engpasse der kritischen Stufe D hinzu. Nicht gezeigt wurde: 52 x D, 9 x E!

7
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Fazit: Stuttgart 21 bedeutet einen Ruckbau und vereint

zu viele ungeloste technische Hurden und hohe geologische Risiken

Eine Stadt im Halbkessel, wie gemacht flr einen Kopfbahnhof, bekommt
unterirdisch, quer zum Grundwasserstrom und gefahrlich nahe am
kostbaren Mineralwasser, einen halb so groBen Durchgangsbahnhof,
der dennoch doppelt so viel leisten soll. (Oder: 38 + 30 % = 327?).

Sogar die Reisenden sollen auf den Treppen und Durchgangen nur
einen Bruchteil so viel Raum bendtigen wie anderswo.

In der denkbar schwierigsten Geologie wird die GroBstadt auf 60 km
untertunnelt, zu den Wasserproblemen kommen Anhydrit und Karst.

Ein als zu steil kritisierter Albaufstieg wird durch einen noch steileren
und hoheren ersetzt, beschleunigt und gebremst wird entgegen der
groBten Steigung. Viel Energie wird verschwendet, weil die Zuge in den
aus Sparzwang verengten aber kilometerlangen Tunnelrhren eine
gigantische Luftpumpe antreiben.

Der Bahnhof wird sechsmal so abschiussig sein wie die Norm, ohne
technische Sicherung gegen das Wegrollen der Ziige und
Kinderwagen. Bahnvorstand Kefer: Mit etwas Glick verhindern
,Mulltonnen™, dass Gegenstande ins Gleis rollen.
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Unzahlige Mangel gegenuber einer wissenschaftlich volistandigen
und korrekten Ergebnisdarstellung verschleierten den Rickbau!

74 Fiir den Bahnhof Stuttgart 21 stellt unter bestimmten Randbedingungen eine Bahnsteiggleis-
anlage mit 8 Gleisen eine optimale Bemessung dar. Die festgestellte starke Vertaktung der
Fahrpléne auf einigen Zulaufstrecken z.B. durch die Biindelung der Ziige in Vorbahnhéfen, die
Mischung mit den Takten der S-Bahn und durch die Zwingungen bei der Einfidelung in Gemein-
schaftsstrecken ist typisch fiir diesen Teil des Netzes und giinstig fiir die Bemessung. Daher
reicht, wie bereits in der Machbarkeitsstudie gezeigt wurde, eine solche Anlage fiir hierauf

; (2) 35 Zuge unbegrindet, im Widerspruch zu 32,8! ﬁ (3) ,Gleisbelegungen® statt ,Zugen® ist irrefihrend!

abgestimmie Betriebsprogramme mit 32 bis@(}leisbeieggngen je Stunde aus. J/~(1) 32,8 Zge fehlen

[...] ﬁ (4) Vergleich von Spitzen- und Mittelwerten falsch! -V(S) 32 ZUge Spitzenleistung nicht ausgewiesen!
Unter j!iesen Rahmenbedingungen weist das 1iebsprogramm Szenario A mit durchschnittlich
Gleisbelegungen je Stunde fiir eine 8-gleisige Bahnsteiganlage eine gute bis sehr gute
Betriebsqualitit auf, 4/ (6) Vergleich mit Ist 4,4 (8) Kapazitat Kopfbahnhof -171(9) Vergleich mit ,BVWP 2003*
‘ﬁ(?) LAuftragsgemal” nur nachmittagliche Spitzenstunde betrachtet (10) Nachts mehr Zlige als mittags!
Eine Besonderheit stellt das Szenario E dar. Es erméglicht noch bei durchschnittlich 39 Gleisbe-
legungen je Stunde im Zustand der Trassenvergabe und im Betriebsablauf eine marktgerechte
Auslastung einer 8-gleisigen Bahnsteiganlage bei noch guter Betriebsqualitiit. Fiir einige Ziige
enthélt dieses Betriebsprogramm Synchmnisatic?szeiten zur Herstellung von Anschliissen.

(11) Szenario E von Ausbau Pragtunnel abhangig! (12) Qualitatswerte Ubertrieben wg. nur 2 Min. Haltezeit

'V Fehlt, Auslassung 74 Ausdruck, Verschleierung
¥ Fehler, methodisch falsch

WIKIREAL.ORG Was leistet der Tiefbahnhof fiir den Standort Stuttgart? 16.09.2013 Folie 20



