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Stuttgart 21: Gleisneigung 6-fach uber dem Sollwert

(LangenmaBstab verkiirzt, relative
Neigungsunterschiede proportional)

Maximal- Koln: 21 Wegroll-
wert laut vorgange mit
EBO (Soll) 8 Verletzten! Stuttgart 21!?

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21, Diskussion mit Prof. Martin, 18.11.2015, Backups Folie 2



Gleisneigung vielfach uber internationalen Grenzwerten
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Koln: 8 Verletzte bei /4 des Gefalles von Stuttgart

Koln Hbf ab 2010, Wegrollvorgange und Gefalle
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Gleis Stand: 15.07.2015
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20 %o Querneigung, 1 m neben Kante, 10 %o Rollwiderstand

I

Oft rollt der Kinderwagen ins Gleis, teils schon nach 19 Sek.
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Vergleich der GroBbahnhofe: 32 Ziuge
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Fern- und Regionalverkehr ohne S-Bahn, Kéln ohne Regionalverk. auf S-Bahngleisen. Auswertung C. Engelhardt (06.2011)

Es fehlt die technische Einzigartigkeit von S21,
die den Leistungssprung erklaren konnte
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http://www.kopfbahnhof-21.de/fileadmin/downloads/presseberichte/ERI_6_2011_engelhardt.pdf

Die Stuttgart 21-Planungen sind unrealistisch, — entweder durch
eine viel zu kleine Haltezeit oder eine unerreichbar hohe Zugleistung

Leistungsfahigkeit und Haltezeit
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,,Die Leistungsfahigkeit eines Durchgangsbahnhofs
wird vor allem von der Haltezeit bestimmt. et aeschAt
Prof. Dr. Gerhard Heimerl, ,Vater von S21%, 1994 (sinngeman) % iri j;e]lr 2906082 az
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(Zugverkehr ohne S-Bahn) Mittlere Haltezeit in Minuten
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Belegungsgrad =

Belegungsgrad

(Zahl der Ziige pro Spitzenstunde) x (mittl. Haltezeit + Abfertigungszeit + Ein-/Ausfahrt)

Heimerl 1994
Heimerl 1994
Schwanh. 2006
Schwanh. 2009
Reinhart 07.11

Stresstest nominell
Stresst. ,,DB kons.*

Stresstest korr.

Die Belegungszeiten der Bahn liefern einen ,,unfahrbaren"

35

(Anzahl der Bahnsteiggleise = 8) x 60 Min.

Mittlere  Abfertig. + Belegungs-

Zuge /h Haltezeit Ein./Ausf. grad Kommentar
35 2 Min. 4:10 Min. 45 % ,ublicher Rahmen*
3 Min. 4:10 Min. 52 % »im oberen Bereich*

4,75/Gl. | 2,3 Min. 4:10 Min. ,um 50 %“ | ,vergleichbare Bhfe*

40 2,57 Min. | 4:10 Min. 56 % ,VOll ausgelastet*

49 3 Min. 4 Min. 71.5% — unfahrbar

49 4,3 Min. 4 Min. 84 %! — unfahrbar
Summe Beleg.zeit: 5 h 49 Min. 73 %! — unfahrbar

29 5,8 Min. 4 Min. 60 % realistische Grenze

Belegungsgrad, das geringst belegte Gleis hat mit 56 % Volllast
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Stuttgart 21 ist ein dramatischer Leistungsruckbau!

? < « ,Doppelte Leistung“ 1998-2013
Kapazitat Zuge pro « ,Doppelte Kapazitat* 2007-2013
* Hopfenzitz 2010 Stunde (unhaltbar, zuriickgenommen)
* Vieregg-Rossler 2011 B
* Landesregierung 2011 50 /51 * Prof. Martin 2005 (Fehler eingest.)
BN [ 1) -
» Fahrplan 1970 \ 49/ « Stresstest 2011 (Fehler eingest.)
Aktueller Bedarf B/, Kapazitat ,_
« Fahrplan 2010 * Vgl. mit GrofRbahnhofen 2011
« Fahrplan 1996 * Vgl. mit Wien Hbf neu 2011
* Belegungsgrad 2011
» Auslegung Fullganger 1998
(Aufzahlung i . i
Aussagen Kritiker der zefiichen . égﬁﬁgﬁﬂguﬁ%i ;827
Reihenfol
Aussagen Bahn | o reent) + Belegungsgrad 1994, 2006
Leistungsfahigkeit . Lelstungsgrenzel 1997
Stuttgart Hbf Kopfbahnhof Stuttgart 21 | * Haltezeit und Leistung 2014

Die hohen Versprechungen fiir S 21 sind unhaltbar, die hohen Simulations-
ergebnisse falsch, die Bahn-Gutachter bestatigen die niedrige Kapazitat
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Prof. SchwanhauBer hatte fir die Planfeststellung eine klare
Leistungsgrenze von 32,8 Zuigen pro Stunde ermittelt

Aus der Leistungsfi-
higkeit der anschliefenden Strecken ergibt sich, da3 der Strechenabschmtt Stuttgart-Vathin-
gen/Enz den Zustrom auf 3-4 Ziige je Stunde und Richtung weniger, als fiir das Szenario E

erforderlich wiren, begrenzt. Die Leistungsfahigkeit dieses Streckenabschnittes wiirde damit fiir
Szenario A voll ausreichen.

Diese Begrenzung kann beispielsweise durch den viergleisigen Ausbau des Pragtunnels behoben
werden( vgl. VWI Teil IT. Kap 7.2). Ohne diesen Ausbau kann der Bahnhof nur rund 38,8-6 =
32.8 also ~ 33 Ziige / Stunde leisten.

Die Begrenzung des Zustromes im Streckenabschnitt Flughafen-Stuttgart Hbf auf maximal 12
Zige je Stunde ist voll vertriiglich mit der Leistungsfihigkeit der Bahnsteiggleisanlage des
Szenarios E in der Spitzenstunde mit ebenfalls 12 Ziigen je Stunde. Jenseits dieser Zugzahlen
reicht die Leistungsfihigkeit dieses Streckenabschnitts nicht mehr aus.

1997, Wulf SchwanhauBer, ,Stuttgart 21 Erganzende betriebliche Untersuchungen, Teil III", S. 58

Bahn: Neuinterpretation als ,,Nennleistung", die auch noch
49 Zuge pro Stunde (bei doppelter Haltezelt) zulasst
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Selbst bei 32 Zuiigen und gesenkten Hurden: Unzahlige Engpasse!

Qualitatsstufen

Trotz unzulassiger
B Erleichterung um

Ziel 521{ Faktoren nur unhalt-
bare Qualitatswerte!

nicht IB Geschontes

: I
Grundlage: Prasentation DB Netze, Sven Hantel am 24.07.2012 im UTA \akzeptabel Ergebnis S21!

Stuttgarter Gemeinderat, erganzt um nicht gezeigte Engpdasse auf Basis )
der Simulationen von Durth-Roos 2009 und 2012 + die in Stufe E erwarteten Engpasse an den neuen Fluchttreppenraumen

Trotz Entlastung werden nicht einmal Minimalanforderungen erreicht!
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Pro Bahnsteig viel zu wenig
zu evakuierende Personen angesetzt!

Im S21-Brandschutz angesetzt:

2 Regionalziige a 7 Waggons 4.041 Personen

Tatsachlich im Betrieb geplant:

4 1 1 1 | | 1 1 1 | | |
4 Regionalziige a 5 Waggons 6.118 Personen
1 1 I | | | I D D D N e

Stuttgart 21: Entweder fehlender Brandschutz
oder fehlende Kapazitat?
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