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Die neue ChY wavnminnnis 802
Dreistufiges Vermarktungskon-
zept der DBImm erfolgreich: Erste
Grundstiicke auf Teilgebiet »A1«
verkauft, Investorengesprache ver-
laufen positiv.

Der neue Bahnhof .................. S.4
Vorbereitungen laufen auf Hoch-
touren: Stuttgart bekommt einen
neuen Bahnhof mit eigener For-
mensprache und Philosophie.

Einnahmen (bersteigen Ausga-
ben: »Stuttgart 21« ist betriebs-
und volkswirtschaftlich rentabel
und sichert den Standort.

EBIORE i svamusimsmissmeimim S.8
Interview mit Professor Dr. Hans
Sommer: Perspektiven, Chancen,
Hintergriinde zu »Stuttgart 21«.

Die Metropolen riicken zusammen — Stutigart geht voran

Das europaische Eisenbahnnetz wird auf das Reisetempo des 21. Jahrhunderts
umgestellt. Mit »Stuttgart 21« Gbernimmt die Landeshauptstadt eine Pionierrolle: Der
neue Hauptbahnhof steht fiir eine moderne Generation von Bahnhofen mit vollkom-
men neuen Leistungsstandards. Bereits ab dem Jahr 2008 werden beispielsweise alle
zwei Stunden komfortable Hochgeschwindigkeitsziige nach Paris oder Wien starten.

ie Hauptverkehrslinien von Amster-
Ddam nach Sudosteuropa und von

Paris nach Budapest laufen mitten
durch Baden-Wirttemberg. Fir den Stand-
ort Stuttgart — und damit fir die Lebensqua-
litdt und Zukunftsperspektiven der Burger —
ist die Einbindung in dieses Fernwegenetz
von grof3er Bedeutung. Denn nach wie vor
ist die Verkehrsanbindung ein entscheiden-
der Faktor fur das Wirtschafts- und Kultur-
geschehen einer Stadt.

In dreieinhalb Stunden unterm Eiffelturm
Viereinhalb Stunden von Stuttgart nach
Berlin, dreieinhalb nach Paris oder gerade
mal eineinhalb bis Mlanchen - das sind
Kennzahlen des kunftigen Bahnverkehrs
»im Europaformat«. Vom Komfort des Bahn-
reisens ganz zu schweigen: ohne Staus
von City zu City, Verbindungen im Ein- oder
Zwei-Stunden-Takt ...

== Paris (3:30)

2 S

Kapazitaten fiir das nachste Jahrhundert
Neben Tempo und Komfort zéhlen natirlich
auch Kapazitaten. Durch die Verlegung der
Gleisanlagen im Stuttgarter Talkessel und
den Bau des neuen Bahnhofs kann die Zahl
der Ankilnfte und Abfahrten in der Haupt-
verkehrszeit mehr als verdoppelt werden.
Davon profitiert insbesondere der Regional-
verkehr. Mit der derzeitigen Streckenfiih-
rung und dem alten Kopfbahnhof wére das
undenkbar.

Zukunftssicherung fir die Region

Die Biirger gewinnen durch »Stuttgart 21«
mehrfach: Investitionen sichern Arbeitsplatze;
die Umwandlung der Gleisareale in Wohn-
und Gewerbeflachen erhéht die Lebensqua-
litat; und die dauerhafte Ankoppelung an
das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz
sichert die Zukunft der Region. Grund genug
fir andere GroBstadte, dem Stuttgarter
Beispiel mit eigenen »21er-Projekten« zu

bienvenu, benvenuto,

{ Miinchen (1:30)

Stuttgart im Hochgeschwindigkeitsnetz
im Jahr 2008
Fahrzeiten in Klammern

Mailand (4:30)

Wien (4:45) &%




SturTtGART 21 / DIE NEUE CITY

Im Stuttgarter Norden entsteht ein Stadtteil mit eigenem Charme

»Wir verkaufen hier keine einzelnen Grundstiicke, sondern das Gesamtkonzept fiir
ein funktionierendes Stadtquartier«, beschreibt die Immobiliengesellschaft der Bahn
(DBImm) ihre Vermarktungsstrategie. Funktionierend, das heif3t vor allem an den Be-
dirfnissen der Menschen orientiert — und die suchen heute die gelungene Mischung
von Wohnraum, Kulturbetrieb, Gastronomie, Gewerbe und offentlichen Einrichtungen.
Der Bau von Wohnsilos und Einkaufszentren auf der griinen Wiese ist passé; zeit-
gemaBe Stadtentwickliung erfolgt direkt im Herzen der Stadt. Die groBe Nachfrage
beim Verkauf der ersten Grundstiicke des »Stuttgart 21«-Teilgebiets »A1« zeigt, daB

Investoren diese Sichtweise teilen.

W m Rahmen von »Stuttgart 21« werden
| insgesamt rund 100 Hektar Gleisflache
W frei. Knapp die Halfte davon wird bebaut.
20 Prozent der Flache dienen zur Vergroi3e-
rung von Rosensteinpark und SchloBgarten,
weitere 30 Prozent verteilen sich auf Er-
schlieBung, Platze und Grinflachen in den
neuen Stadtteilen. Fir den GroBteil der Bau-
projekte sind Architekturwettbewerbe vorge-
sehen, die Vorgaben des stadtebaulichen
Rahmenplans und Anregungen aus der Bir-
gerbeteiligung aufgreifen. Noch in diesem
Jahr werden Wettbewerbe fur ein Projekt der
Firma Mediconsult sowie fir die »Bibliothek
des 21. Jahrhunderts« durchgefihrt.

Ein Konzept — drei Stufen

Die Vermarktung der Gesamtflache, die durch
die Umgestaltung des Stuttgarter Bahnhofs
frei wird, erfolgt in drei Stufen. Derzeit wird
das erste Gebiet »A1« zwischen StudwestLB
und WolframstraBe entwickelt. In einem zwei-
ten Schritt erfolgt die Vermarktung von Areal
»C1« zwischen dem Nordbahnhofsviertel und
der Gaubahntrasse und in Stufe 3 folgen die
restlichen Flachen. Diese werden allerdings
noch bis zum Jahr 2008 fur den Bahnbe-
trieb bendtigt.

Zukunftsorientierte Baukonzepte

Gemal den Vorgaben des gemischten Nut-
zungskonzepts flir das Gebiet »A1« werden
430.000 gm Geschof3flache entstehen, rund
ein Funftel fir Wohnungen, gut die Halfte
flr Buros und Handel, der Rest fur Freizeit,
Kultur, Bildung und Gastronomie. Den An-
fang macht das Projekt »Galeria Ventuno«
der Dusseldorfer Mediconsult AG. Hier ent-
steht—neben 10.000 gm Wohnflache — Raum
fur Dienstleister, Einzelhandel, Gastronomie
und Freizeit. Das architektonische Konzept
sieht vor, den Budapester Platz und die an-
grenzenden Straf3en einzubeziehen, so daf3
ein lebendiges Zentrum geschaffen wird.
Weitere Beispiele zukunftsorientierter Bau-
projekte in »A1« werden die »Bibliothek des
21. Jahrhunderts« und das »Asia Pacific
Center« sein.

»Stuttgart 21« auf dér
Immobilienmesse MIPIM in Cannes

Der Regierende Biirgermeister von Berlin
Eberhard Diepgen (2. v. l.) zeigte sich sehr
interessiert an »Stuttgart 21«

Zufrieden mit dem Verlauf der Messe:
OB Schuster mit dem Aufsichtsratsvorsitzen-
den der Deutsche Bahn AG Heinz Diirr

7.000 Experten konnten sich auf der
Fachausstellung MIPIM im Méarz 1998
davon (berzeugen: »Stuttgart 21«
macht auch auf internationalem Par-
kett eine gute Figur. Asiaten, Amerika-
ner ebenso wie fachkundige Géaste
aus der europaischen Nachbarschaft
wollten erfahren, wie »Stadtebau made
in Germany« heute aussieht. Der Stutt-
garter OB Dr. Schuster reiste eigens
mit einer Delegation nach Cannes,
um Kontakte zu Entwicklern, Investoren
und Maklern zu kniipfen. Fir Stuttgart
hat die Prasenz auf der MIPIM bereits
Tradition, und zwar eine erfolgreiche.
Im Frihjahr 1997 begann in Cannes die
Vermarktung des Teilgebiets »Al« —
wenige Monate spater konnte auf der
MIPIM Asia der Verkauf der ersten
drei Baufelder des »Stuttgart 21«-
Areals in die Wege geleitet werden.

B

Die multimediale Bibliothek der Landes-
hauptstadt Stuttgart, deren Bau der Ge-
meinderat Ende 1997 beschlossen hat, soll
eine Million Besucher im Jahr anziehen.
Fir das »Asia Pacific Center« interessieren
sich Investoren aus Japan, Hongkong und
Australien, die das Zentrum als prestige-
trachtigen Ausgangspunkt fur erfolgreiche
Wirtschaftsbeziehungen nutzen wollen.

Dauerhafte Qualitat

Nur wenn eine dauerhafte Qualitat sicher-
gestellt werden kann, funktionieren die neuen
Quartiere und damit die Vermarktung aller
Flachen. Die Deutsche Bahn Immobilien-
gesellschaft legt daher Wert auf eine gute
Verbindung der neuen Stadtquartiere mit
der heutigen Innenstadt. Das bestehende
Angebot soll sinnvoll ergdnzt werden. Im
Stadtebau setzt die DBImm auf eine attrak-
tive Architektur, o6ffentliche Platze und aus-
gedehnte Grunflachen.

Um Zugeslidnge voraus ...

»... Frankfurts Entscheidungstriger
haben eine neue Lieblingsstadt: Stutt-
gart. Beim Budenzauber der internatio-
nalen Immobilienbranche in Cannes
zog es Firmenlenker und Kommunal-
politiker vom Main beinahe magisch
zum schwibelnden Personal am Stand
der siidwestdeutschen Landeshaupt-
stadt. Stadtrat Martin Wentz belegte
gleich einen Intensivkurs im A wa"-
und . Ha noi“-Sagen. ,Stundenlang®,
verriet Thomas Sonnenwald, Partner
im Stuttgarter Projektentwickler-Biiro
Drees & Sommer, habe er mit dem
Frankfurter Planungsdezernenten ge-
plaudert. DaB der Wentz da war, und
viele andere Frankfurter Entschei-
dungstriger vor und nach ihm, hatte
tiefere, um nicht zu sagen unterirdische
Griinde: Stuttgarts hauptberufliche
Hiuslebauer wollen die Schwiib’sche
Eisenbahne in den Keller schicken — in
einen Tiefbahnhof mit mindestens acht
ICE-Gleisen. Bei der Entwicklung ihres
Projektes »Stuttgart 21«, das die Bahn-
trassen aus der Innenstadt verschwinden
und neue Wohn- und Arbeitsquartiere
entstehen lassen soll, sind die bedich-
tigen Schwaben den Uberfliegern aus
der Weltmetropole des Handkiis' um
Zugeslinge voraus ...«

Aus der Frankfurter Rundschau
vom 16. Marz 1998
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Entwurfsplanung fir i
das neue Stadtviertel »Al«

1,2 Office 21: zukunftsweisende
Blirogebaude

3 City Tower: Biiro, Hotel o
4 »Asia Pacific Center«:

~_Internationales Zentrum
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7 City Tower: Biiro

10a Medien, Kultur, Freizeit &

- 10 b »Bibliothek des 21. Jahrhunderts«
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1996
Stadtebauliches Gutachterverfahren

1997
Offene Blrgerbeteiligung und stadtebaulicher
Rahmenplan

Verkauf der Baufelder 6, 8, 9 im Gebiet »A1«
an die Mediconsult AG, Disseldorf

Beschlu3 des Gemeinderats zum
Bau der »Bibliothek des 21. Jahrhunderts«
(Stadt Stuttgart)

1998
Offene Burgerbeteiligung im Nordbahnhofviertel
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Bebauungsplan fur Gebiet »A1«

Neue Impulse fur die City

Die Industrie- und Handelskammer Stuttgart ~ schen Einkaufslagen. So bestatigt ein Gut-
begrii3t die Entwicklung im Stuttgarter Nor-  achten des Marktforschungsinstituts PROG-
den. Zwar bringen neue Geschafte auch  NOS, daB3 das neue Stadtquartier zusatz-
neuen Wettbewerb in die Innenstadt; dafir  liche Kaufkraft in die Stuttgarter Innenstadt

Architekturwettbewerb flr die »Galeria Ventuno«
und fir die »Bibliothek des 21. Jahrhunderts«

Rickbau der Gleisanlagen im Gebiet »A1«

1999
steigt aber die Attraktivitat der innerstadti-  lenken wird. Baubeginn im Gebiet »A1«

2002

Fertigstellung »Galeria Ventuno« und
Teilgebiet »A1« - »Bibliothek des 21. Jahrhunderts«

Nutzung der geplanten GeschoBfldchen
GesamtgeschoBflache ca. 430.000 gm

Ab 2008
Inbetriebnahme Durchgangsbahnhof und
neue Bahnanlagen

-‘...o.ooolnllooooootoQ-.ll-l

Konferenzen/
Ausstellungen Frea’_chhung und Bebauung der restlichen
7% Gleisflachen
Bildung
4 %

Einzelhandel

Offentliche Flachen/ Ry
. 21%

Kultur
7%

Entertainment/

Freizeit
11 %
Hotel/
Gastronomie AR Biiro
7 U/D 25 O/Q
Wohnen
18 %



STuTTGART 21 / DER NEUE HAUPTBAHNHOF

Der innovative Bahnhofsentwurf aus Diisseldorf verbllifft —

und uberzeugt

Beim ersten Hinsehen ging es Fachleuten wie Laien dhnlich: Die Arbeit des Diissel-
dorfer Architekturbiiros »Ingenhoven, Overdiek, Kahlen und Partner« loste schlicht-
weg Erstaunen aus. Monumentale Kuppel- und Glasdachkonstruktionen hatte die
Jury beim Wettbewerb fiir den Neubau des Stuttgarter Bahnhofs erwartet; entspre-
chende Vorschldge fanden sich dann auch zuhauf unter den 126 eingereichten
Entwirfen. Die Idee einer Sdulenhalle mit Lichtaugen war jedoch erst einmal gewdh-

nungsbedurftig.

»Eine Talschaukel
verbindet die Hange zu beiden
Seiten des Bahnhofs. «

Christoph Ingenhoven,

Architekt des neuen Hauptbahnhofs
(Arbeitsgemeinschaft Ingenhoven,
Overdiek, Kahlen und Partner,
Diisseldorf)

und stadtebauliche Prégnanz - das

waren zentrale Vorgaben flr den neuen
Bahnhof, das Herzstlick von »Stuttgart 21«.
Nicht nur die Jury, auch die Besucher der
Wettbewerbsausstellung kamen schlieBlich
zu dem Ergebnis: Der auf den ersten Blick
gewagte Lichtaugen-Entwurf 16st alle wich-
tigen Aufgaben mit einer eigenen, lberzeu-
genden Philosophie. Statt einer grof3 dimen-
sionierten Gleishalle entsteht Gber den
Bahnsteigen eine Freiflache, die in der
Kombination von Lichtaugen, Wasser und
Grin einen Erlebnisraum schafft. »Der Star
des neuen Bahnhofs«, so Planer Christoph
Ingenhoven, »ist dieser Platz.« Uber den
tiefergelegten Schienenwegen entstehen

I ebendiges Ambiente, Reisekomfort

»Diese Augen zeigen
etwas von der Kraft dessen,
was darunter liegt.«

zwei ineinander Ubergehende Oberflachen:
eine stadtische und eine grine, die die
Anbindung an Stuttgarts »Grine Lunges,
den SchloBgarten, gewahrleistet. Ein signifi-
kantes bauliches Zeichen setzt die glaserne
Gitterschale am Haupteingang; sie ist Iden-
tifikationspunkt fir den neuen Bahnhof und
den neuen Stadtteil auf dem ehemaligen
Gleisgelande. Und sie schafft einen elegan-
ten Ubergang von der Kénigstrade zum
Bahnhofsensemble.

Von innen betrachtet besticht der neue
Bahnhof durch ein einzigartiges Raum-
konzept. Die Kombination von Lichtaugen
und Séaulen sorgt fiir auBergewshnliche
optische Effekte: Von den vier Bahnsteigen
blickt man direkt ins Griine. Das Wohlbefin-
den der Bahnreisenden und Besucher der
Cafés und Laden steht hier im Vordergrund.
Die Leitsatze der Planungsgruppe um Ingen-
hoven: Genlgend Licht — selbst an einem
bedeckten Tag kann man an jeder Stelle

»Die Konstruktion
ist der Natur abgeschaut. «

des Bahnhofs ohne Kunstlicht Zeitung lesen
... Komfortables Raumklima — ohne klnst-
liche Heizung oder Klimatisierung herrscht
zu jeder Jahreszeit eine angenehme Tem-
peratur (ca. 15 bis 25 Grad) ... Gute Bellf-
tung — fur optimalen Luftaustausch sorgen
die ein- und ausfahrenden Zuge ...

Die Entscheidung fir den Lichtaugen-
Bahnhof beruht also nicht nur auf der
speziell auf Stuttgart zugeschnittenen Bau-
form. Uberzeugt haben auch die vielen
Detaillésungen, die moderne Technik durch
Konstruktionsprinzipien, die der Natur ab-
geschaut wurden, ergdnzen. Ein Ansatz,
der im 21. Jahrhundert gewi3 Schule
machen wird.

scceelflc




STUTTGART 21 / DER NEUE HAUPTBAHNHOF

»Wir brauchen
keine Heizung, keine Kiihlung,
keinen Sonnenschutz ...«

»Ein Platz mit Menschen, die
in den Cafés sitzen — ein Zentrum
stddtischen Lebens ...«

Bahnhofsnheubauten

Februar 1997
Ausschreibung des Realisierungs-
wettbewerbs Hauptbahnhof Stuttgart

Juli 1997
Vier Entwiirfe kommen in die engere
Auswahl

November 1997

Endgliltige Entscheidung fur

den »Lichtaugenentwurf« des Disseldorfer
Architekturblros Ingenhoven, Overdiek,
Kahlen und Partner

alfsssaehnsnsneoonseinanennsns

2001
Baubeginn neuer Hauptbahnhof

2003
Baubeginn Filderbahnhof und
Wartungsbahnhof Untertirkheim

2008
Inbetriebnahme der neuen Bahnhdfe
und Trassen

b essssarsasnasnssa




STUTTGART 21 / DER NEUE HAUPTBAHNHOF

Dreh- und Angelpunkt

Stuttgarts neuer Bahnhof wird die Drehscheibe im Herzen der Stadt

Die Zukunft gehdrt dem integrierten Verkehr — Fortbewegung nur per Bahn, nur per
Auto oder auch nur per pedes ist Denken von gestern. Die Bahn realisiert seit Jahren
mit Erfolg Konzepte zur Zusammenfithrung von Verkehrswegen und -mitteln. Fiir
Stuttgart setzt der neue Hauptbahnhof auf diesem Weg einen weiteren Meilenstein.
Ziel ist es, Bahnfahren wieder attraktiver zu machen. Doch je besser das Angebot
an Zugverbindungen, desto héher das Verkehrsaufkommen am Bahnhof. Um ein —
von den Skeptikern befiirchtetes — »Verkehrschaos« in der Innenstadt zu vermeiden,
setzen die Planer auf intelligente Losungen: Leistungsfahige Vorfahrten mit direkten
Ubergdngen zum Bahnhof, eine optimale Verkniipfung der &éffentlichen Verkehrs-
mittel, libersichtliche und lichte Orientierungssysteme und durchdachte Ver- und

Entsorgungswege.

ines ist ganz klar: Auch wenn kinftig
durch das Herz der Stadt mehr Ziige
denn je rollen und jedes Jahr weit
tber 10 Millionen Menschen mehr in den
Zug steigen, sollen weder die FuBganger
noch die Radfahrer unter die Rader kom-
men. GroBziigige Uberwege in Verldnge-
rung der stadtebaulichen Achsen, eine neue
FuBganger- und Fahrradbriicke im Bereich
des SchloBgartens und ein direkter Zugang
von der Klettpassage in den neuen Bahnhof
sorgen dafiir, daB alle Verkehrsmittel gut
erreicht werden kénnen.

Alle Ebenen des neuen Bahnhofs sind
durchgéngig verknipft. S- und U-Bahntras-
sen bleiben unverandert, werden aber Uber
leistungsfahige Verbindungen an die Vertei-
lerebene des Hauptbahnhofs angekoppel.
Zukinftig werden die Reisenden von jedem
Bahnsteig direkten Zugang zur S-Bahn
haben. Neue Haltestellen fur Stadt- und Re-
gionalbusse gehoren ebenso zum Gesamt-
konzept wie zusatzliche Parkplatze, Miet-
wagenterminals, Taxistationen und ausrei-
chend Raum fur die kurzzeitige Pkw-Vorfahrt
mit dem schoénen Pradikat »Kiss and ride«.

Uber 1000 Zug-Ankiinfte und -Abfahrten im
Regional- und Fernverkehr pro Tag (heute
ca. 600) erfordern durchdachte bauliche und
logistische Konzepte. Doch dieser Heraus-
forderung stellt sich »Stuttgart 21« gern — ist
es doch die Fulle der Verbindungen, die das
Bahnfahren attraktiv macht. Und eine
attraktive Bahn wollen schlieBlich alle ...

Der Bahnhof in Zahlen
Heute Stuttgart 21

Ankiinfte und Abfahrten

[ RED]

Femverkehr (ICE, IC, EC, IR) 292 480
Regionalverkehr (RE, SE, RB) 305 530
S-Bahn 1.228 1.240

Reisende pro Tag
(Umsteiger mehrfach enthalten)

Femverkehr (ICE, IC, EC, IR)  44.500 53.070
Regionalverkehr (RE, SE, RB)  49.070 85.200
S-Bahn, Stadtbahn, Bus 225.460 314.300
Anzahl der Bahnsteiggleise 16 8
Anzahl der Weichen 680 40

Mit dem Bau eines eigenen Bahnhofs

wird die dicht bewohnte Filderregion
im Rahmen von »Stuttgart 21« ver-
kehrstechnisch enorm aufgewertet.
ICE, IR und RegionalExpress-Zige
werden dort halten. AuBBerdem wird die
Fahrzeit von der Stuttgarter City auf
die Fildern und zum Flughafen auf acht
Minuten reduziert. Nach aktuellen Prog-
nosen verdoppelt sich durch den Filder-
bahnhof der Anteil der Flugreisenden,
die mit offentlichen Verkehrsmitteln
zum Flughafen kommen (von 20 auf
40 Prozent). Insgesamt wird der Filder-
bahnhof taglich von 25.000 Reisenden
genutzt werden.




STUTTGART 21 / FINANZIERUNG

Die Gegeniiberstellung der Ausgaben und Einnahmen bis zum Jahr 2038 belegt, dafi3
sich »Stuttgart 21« auf Dauer betriebs- und volkswirtschaftlich auszahit. Sowohl die
Deutsche Bahn AG als auch die Allgemeinheit haben einen finanziellen Nutzen von
dem Bahnprojekt. Die unabhangigen Wirtschaftspriifer der »C & L Deutsche Revision«
kommen zu dem folgenden Ergebnis: Die Finanzierung von »Stuttgart 21« ist gesichert

und ruht auf mehreren soliden Saulen.

n Zeiten leerer Kassen ist es verstandlich,

daf die Blrger das Finanzierungskonzept

von »Stuttgart 21« kritisch hinterfragen.
Doch nur auf der Grundlage konkreter Zah-
len und solider Kalkulationen entsteht ein
sachliches Gesamtbild und kénnen Alterna-
tiven realistisch eingeschéatzt werden.

Die Deutsche Bahn finanziert einen GroBteil
der Investitionen flr »Stuttgart 21« durch
die Mehrertrdge, die sie ab Inbetriebnahme
des neuen Stuttgarter Bahnhofs (im Jahr
2008) erwartet: Einerseits wird die Ver-
kehrsleistung im Vergleich zu einem Ausbau
des Kopfbahnhofs um 750 Mio Personen-
fahrten jahrlich héher. Andererseits werden
die Bahnanlagen kompakter und die Betriebs-
kosten geringer.

Diese beiden Faktoren sind Jahr fur
Jahr mit einem Plus von 176 Mio DM ange-
setzt. Bei einem Finanzierungszeitraum von
30 Jahren kénnen damit rund 30 Prozent
der Investitionen abgedeckt werden. Aktuelle
Verkehrsberechnungen zeigen, dal3 diese
Ansétze realistisch sind.

Weitere 30 Prozent der Projektkosten sollen
durch die Verkaufserlése der frei werden-
den Gleisflachen erwirtschaftet werden. Die
bislang erzielten Erlése und die Zwi-
schenergebnisse der laufenden Verkaufs-
gesprache zeigen auch hier, daf3 die Bahn
bei ihren Berechnungen realistisch vorge-
gangen ist.

»Stuttgart 21« entlastet eindeutig die 6ffent-
liche Hand. In ihren Berechnungen kommt
die »C & L Deutsche Revision« zu der Schluf3-
folgerung: Nicht nur betriebswirtschaftlich
betrachtet ist »Stuttgart 21« eindeutig die
beste Losung. Auch der volkswirtschaftliche
Nutzen des Vorhabens ist mit rund 314 Mio
Mark pro Jahr betrachtlich. Damit sind auch
die Fordermittel von Bund, Land und Re-
gion gut angelegt, tragen sie doch eindeutig
zu einem Projekt mit Zukunft und hohem
Nutzwert bei.

Wahrend das finanzielle Risiko im wesent-
lichen auf Seiten der Deutsche Bahn AG
liegt, kann die Landeshauptstadt Stuttgart
gleich mehrere Vorteile verbuchen:

Die City wird dauerhaft an das européa-

ische Hochgeschwindigkeitsnetz ange-

schlossen.

Die Nahverkehrsverbindungen werden

erheblich verbessert.

Der Standort Stuttgart wird aufgewertet.

Auf ca. 100 ha Flache entstehen neue

Stadtteile und Parkerweiterungen.
Im Gegenzug hat sich die Landeshaupt-
stadt Stuttgart in der Rahmenvereinbarung
verpflichtet, ein Baurecht zu schaffen, das
die Vermarktung der Grundstlicke im ange-
strebten Umfang ermdglicht. Die Landes-
hauptstadt haftet nicht fir die Grundstiicks-
erlose.

Zahlen und Fakten:

Die Gesamtinvestitionen flir das Bahnpro-
jekt »Stuttgart 21« betragen 4,893 Mrd DM.
Die Deutsche Bahn AG ibernimmt den
groBten Teil der Kosten und Risiken.

Der Bund finanziert 886 Mio DM fiir den Bau
der Hochgeschwindigkeits-Trasse und 350
Mio DM fiir den Ausbau des Nahverkehrs.

Das Land zahlt 625 Mio DM fiir den Ausbau
des Regional- und des Nahverkehrs.

Die Region Stuttgart investiert 75 Mio DM
fur den Ausbau des Regionalverkehrs.

Im Falle unerwarteter Baukostenerhéhungen
tragt das Land maximal 113 Mio DM, die Lan-
deshauptstadt Stuttgart maximal 57 Mio DM.

2.175 Mio DM sollen allein durch die Ver-
kaufserlose der frei werdenden Gleisflachen
erwirtschaftet werden.

Die zu erwartenden Mehrertrdge der Bahn
(mehr Fahrgaste, niedrigere Betriebskosten)
decken die verbleibenden Kosten von
»Stuttgart 21 <.

Grundstiickserlose
ca. 30%

Impulse fur die Region
Arbeitsplatze sichern und schaffen

»Stuttgart 21« eroffnet Zukunftsperspek-
tiven fiir den Arbeitsmarkt. Laut Umfragen
schatzt auch die Mehrheit der Bevolkerung
die Bedeutung des Verkehrs- und Stadte-
bauprojekts fir die Wirtschaftskraft der
Region positiv ein. Dieser Nutzen a6t sich
in konkreten Zahlen ausdriicken: Die Pro-
duktionstatigkeit inklusive Zuliefereffekte
wird allein durch die BaumaBnahmen fir
Bahnanlagen um 7,3 Mrd DM angeregt.
Zusatzliche wirtschaftliche Impulse gehen
vom Bau der neuen Stadtquartiere aus.
Diese Belebung der Innenstadt kommt auch
dem Einzelhandel in der Stuttgarter City
zugute.

Insbesondere profitieren natirlich Bau-
gewerbe, Elektrotechnik sowie Stahl- und
Maschinenbau - allen voran die ortlichen
Handwerksbetriebe: Wahrend der Bauzeit
des Bahnhofs und der Gleisanlagen von
2001 bis 2008 werden standig rund 4.200
Menschen an »Stuttgart 21« arbeiten. Hinzu
kommen weitere Arbeitspliatze durch die
Bebauung der frei werdenden Flachen. Hier
werden - verteilt auf 25 Jahre! — nochmals
1.600 Arbeitsplatze pro Jahr gesichert und
teilweise neu geschaffen. Weitere Arbeits-
markteffekte sind nach Fertigstellung aller
BaumaBnahmen zu erwarten: Allein auf
dem Areal der neuen Stadtquartiere ent-
steht nach vorsichtigen Schatzungen Raum
fur rund 24.000 Dauerarbeitsplatze.

Deutsche
Bahn AG

Offentliche
Hand

Darlehen und Zuschiisse ca. 40%

Bahnbetriebliche
Mehrertrage
ca. 30%
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Das »Stuttgart 21«-Projektmagazin im Gesprach mit
Prof. Dr. Hans Sommer, Geschéftsfiihrer der DBProjekt GmbH Stuttgart 21

Herr Professor Sommer, Sie waren vor
kurzem auf der internationalen Immobilien-
messe MIPIM in Cannes, wo »Stuttgart 21«
auf einem eigenen Stand vorgestellt wurde.
Wie waren die Reaktionen des internatio-
nalen Fachpublikums?

Die Gesamtkonzeption findet eine sehr
positive Resonanz. »Stuttgart 21« wird auch
im Ausland als zukunftsweisendes Projekt
angesehen und es ist dort sehr einfach, das
Grundprinzip des Projekis zu erklaren: die
Steigerung der Leistungsféahigkeit durch
Umwandlung eines Kopfbahnhofs in einen
Durchgangsbahnhof und in diesem Zusam-
menhang die Gewinnung innerstadtischer
Entwicklungsflachen durch die Verlegung
von Bahngleisen unter die Erde.

Stichwort »Flachen« — wie kommt denn in
Stuttgart die Vermarktung der frei werdenden
Flachen voran, was ist der aktuelle Stand?
Flr das erste Projekt der Firma Mediconsult
wird ja bereits der Architektenwettbewerb
vorbereitet. Und ich denke, daB wir bis
Sommer/Herbst weitere konkrete Investo-
renprojekte haben. Mehrere Grundstlicks-

»Wir sind schon eher
Pioniere ...«

verkdaufe stehen unmittelbar vor dem
Abschlu3. Wir liegen mit der Vermarktung
sehr gut im Plan. Einen gewissen Zeitver-
zug gibt es beim Abschlul3 der stadtebau-
lichen Vertrdge, bei denen es noch einige
offene Positionen gibt.

Kritiker wenden ein, Stuttgart brauche keine
neuen Gewerbeflachen. Es gebe bereits
genug leerstehende Immobilien. Besteht die
Gefahr, daf3 die neu entstehenden Geschafts-
und Burordume zu Ladenhitern werden?
Sicherlich nicht. Wer heute in guter Stutt-
garter Citylage beispielsweise attraktive
Burordume sucht, hat gro3e Probleme. Es
gibt eine starke Nachfrage nach modernen
Immobilien mit der nétigen Infrastruktur und
Ausstattung, zeitgemaBer Haustechnik und
so weiter ...

Hans Dieterle

Und wie sieht es mit den Wohnungen aus,
die auf dem »Stuttgart 21«-Areal entstehen
sollen?

Auch hier mache ich mir um die Nachfrage
keine Sorgen. Denn in dem neuen Stadtteil
entstehen interessante Wohnlagen: mitten
in der City und doch am Park, in der Nahe
von Theater und Oper oder der Mineral-
bader, mit erstklassiger Verkehrsanbindung
und vielen anderen Vorteilen.

»Wir durfen dieses Pionierprojekt
nur nicht mit immer
weiter reichenden Forderungen
uberfrachten«

Wird der Zuzug von mehreren Tausend
Menschen in den Stuttgarter Norden nicht
fir ein Verkehrsaufkommen sorgen, das
neue Probleme nach sich zieht?

Das glaube ich nicht. Es werden ja in erster
Linie Leute dort hinziehen, die in Stuttgart
arbeiten. Die fallen also als Pendler weg;
das reduziert den Verkehr eher. Natrlich ist
das Spekulation — aber eine realistische.

Es gibt bereits Uberlegungen fir weitere
»21er-Projekte« in anderen deutschen
Stadten, mit unterschiedlichen Schwer-
punkten und Aufgabenstellungen. Von dort
schaut man gespannt auf Stuttgart. Sind wir
Stuttgarter denn nun Pioniere — oder sind
wir Versuchskaninchen?

Wir sind keine Versuchskaninchen, Pioniere
schon eher! Die Fachleute sind sich einig: In
Stuttgart haben wir einen grof3en Vorsprung
und das Projekt lauft sehr positiv. »Stuttgart
21« ist eine einmalige Chance. Wir durfen
dieses Pionierprojekt nur nicht mit immer
weiter reichenden Forderungen Uberfrach-
ten. SchlieBlich profitiert die ganze Region
von den Anstrengungen der Bahn. Denken
Sie an den neuen Bahnhof: Dieser Entwurf
ist wirklich einmalig und exakt auf die Stutt-
garter Topographie zugeschnitten ... Eine
Chance wie »Stuttgart 21« kommt nicht
wieder. Deshalb muB3 sie jetzt mit gro3em
Engagement beim Schopf gepackt werden!

+++ Multimedia im Turm +++

Mit der Eroffnung des Info-Zentrums »Stutt-
gart 21« ist der Bahnhofsturm wieder fiir die
Offentlichkeit zugénglich: Ab dem 16. Juni
kénnen sich Biirgerinnen und Biirger auf
drei Ausstellungsebenen umfassend tber
das Projekt informieren. Die Attraktionen
reichen vom multimedialen Erlebnisraum
liber Ausstellungen zum aktuellen Stand
des Projekts bis hin zum »Bistro 21« und
einer Aussichtsplattform mit Blick auf
»Stuttgart 21«.

+++ Ausstellung
zum Symbolwettbewerb +++

Vom 14. Mai bis zum 5. Juni werden alle einge-
reichten Arbeiten des Symbolwettbewerbs
zu »Stuttgart 21« ausgestellt. Im Forum der
SudwestLB haben die Besucher Gelegen-
heit, das breite Spektrum an kreativen
Vorschlagen aus der Nahe zu betrachten.
Mit einer spektakuldren Performance am
20. Mai und einem Space-Pop-Konzert am
28. Mai wird ein innovatives Rahmenpro-
gramm geboten. Beginn jeweils 22:00 Uhr.

+++ Solarstadt am
Rosensteinpark +++

»Zukunftsweisende Ideen fiir eine nach-
haltige Stadtentwicklung« sind Thema des
laufenden Wettbewerbs Solarstadt Rosen-
steinpark. Die erste Stufe konnten zwei
Studenten von der TU Wien fir sich ent-
scheiden. Grundidee ihres innovativen
Konzepts ist die integrierte Nutzung der
Solarenergie im modernen Stadtebau.

Solarstadt am Rosensteinpark, 1. Preis

Unser Info-Telefon ist Montag bis Freitag
von 14 bis 18 Uhr besetzt:

Telefon 0711/22785 58
Fax 0711/2278513

DBProjekt GmbH

Stuttgart 21

Deutsche Bahn Gruppe
’ Am Hauptbahnhof 7

70173 Stuttgart

http://www.Stuttgart21.de

-
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Feuerbach

Der Bahnknoten Stuttgart
im Jahr 2008

Auf der neuen Schnellbahntrasse
fahren die Ziige aus Richtung
Mannheim ab Feuerbach im
Tunnel zum Stuttgarter Durch-
gangsbahnhof und von dort direkt
iiber den neuen Filderbahnhof
entlang der Autobahn A8 in
Richtung Ulm. Uber eine Art Ring-

Q.. = verkehr wird der neue Wartungs-
‘l - bahnhof in Untertiirkheim mit
¥ dem Hauptbahnhof verbunden.
I Nérdlich des Hauptbahnhofs
2 [} entsteht die neue S-Bahnstation
o ¥ STUTTGART MittnachtstraBe.
- " (bestehendes Streckennetz grau,
e Tunnelflihrung gestrichelt)
s Neue Schnellbahntrasse -
[ ]
! ]
Rohrer Kurve "] Ostfildern i
. o
Plieningen
e —

Leinfelden-Echterdingen

‘;Y A8

Filderstadt
Wendlinger Kurve

»Stuttgart 21« verbindet Verkehrskonzept
und Stadtentwicklung

rundidee des Verkehrskonzepts ist der Umbau des Stuttgarter Kopf-

bahnhofs zum Durchgangsbahnhof, der Bau eines zweiten Bahnhofs

fur die Fildern und den Flughafen sowie der Ausbau der bestehenden
Bahntrassen. Bessere Verbindungen und gréBere Kapazitaten machen das
Bahnfahren schneller und komfortabler. Im Jahr 2008 werden 70 Prozent mehr
Zuge im Stuttgarter Hauptbahnhof ankommen und abfahren. Im Fernverkehr
werden 20 Prozent mehr Reisende und im Regionalverkehr sogar 75 Prozent
mehr Fahrgaste den neuen Bahnhof nutzen.

Durch die Tieferlegung der Gleisanlagen wird im Herzen der City eine
Flache von rund 100 Hektar flr die Stadtentwicklung frei. Hier entstehen
lebendige Stadtquartiere, Grinfldchen und Parks, die durch den neuen Bahn-
hof mit der Innenstadt verbunden werden.

Der Bahnhofsentwurf von Ingenhoven Overdiek,
Kahlen und Partner fiigt sich ideal in den Stuttgarter
Talkessel ein und schafft einen griinen Erlebnisraum.
Auch die neuen Stadtviertel nehmen Gestalt an.
Diese lllustration zeigt, wie die neuen Stadtteile

auf der Grundlage des stddtebaulichen Rahmenplans
aussehen kdnnten.



Das »Stuttgart 21«-Preisratsel —
mit Humor und Képfchen sind Sie dabei

1. Preis:
Reise flir zwei Personen

nach Paris. Fahrt erster Klasse im
EC und drei Ubernachtungen im
Hotel »Du Pré«.

Erleben Sie den Sommer in der
franzésischen Hauptstadt mit

einer Bootsfahrt auf der Seine, dem
Besuch des Louvre, einem Diner

in einem typisch franzosischen
Restaurant u.v.m.

Der neue Durchgangsbahnhof braucht nur 40 ..

Hier konnte sich »Stuttgart 21« sehen lassen (Seite 2)

* Die »neue Lieblingsstadt« der Frankfurter (Seite 2)

Ab 16. Juni gedffnet — schauen Sie doch mal rein (Seite 8)

2. Preis:
Reise fiir 2 Personen mit dem ICE
nach Hamburg. Zwei Ubernachtungen
incl. Frahstiick im Hotel

»Best Western Alsterkrug«

und Besuch des Musical-Erfolgs
»Phantom der Oper«

Bis hierher kiinftig nur noch 4:15 Stunden Zugfahrt (U = UE, Seite 1)

. (Seite 6)

Durch die werden Sie in ein paar Jahren blicken (Seite 4)

Made in ..

e 3. Preis:
Verbringen Sie einen

unvergeflichen Abend
fir 2 Personen beim
T/ »Starlight Express« in
Bochum. Fahrt ab Stuttgart
;4 mit dem IC und

i Ubernachtung incl. Frithstiick
E \, im Hotel »Acora«

11. — 20. Preis:

Brunch flr 2 Personen (ber den Dachern
Stuttgarts im »Bistro 21«, der neuen Bar im
Bahnhofsturm des Stuttgarter Bonatzbaus

21. - 50. Preis:

Gutschein fur einen »S 21-Cocktail« bei
Pianomusik im »Bistro 21«, achte Etage des
Stuttgarter Bahnhofsturms

- auch im Stadtebau ein Qualitdtsstandard (Seite 2)

4. - 10. Preis:
Die clevere
Alternative:
Ein Jahr Bahnfahren zum halben Preis
mit der BahnCard der Deutsche Bahn AG

Und so kénnen Sie gewinnen:

Alle Antworten finden Sie im Projektmagazin.
Das Ldsungswort ergibt sich —

senkrecht gelesen — aus den Buchstaben in
den grau unterlegten Feldern.

Den gesuchten Begriff bitte auf einer
Postkarte — kein Fax — senden an:

DBProjekt GmbH Stuttgart 21
Kennwort »Stuttgart 21«-Preisrétsel
Am Hauptbahnhof 7

70173 Stuttgart

Einsendeschlub ist der 30. Juni 1998.

Die Gewinner werden ausgelost und
schriftlich benachrichtigt.

Mitarbeiter der Deutsche Bahn AG und ihrer
Tochtergesellschaften sowie deren Angehérige
sind zur Teilnahme nicht berechtigt.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.



