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Experten-Gutachten unter VerschluB3 bestétigt Bewertung von UMKEHR
Stuttgart: Der Bahnhof von Stuttgart 21 besitzt keine Kapazitdtsreserven

Die Leistungsfdhigkeit des ge-
planten Durchgangsbahnhofs
von Stuttgart 21 ist bei weitem
nicht so hoch, wie von der DB-
Projektgesellschaft bisher be-
hauptet wurde. Dies bestétigt ein
Gutachten des renommierten
Aachener Verkehrs-

verkehrszeit kein einziger Zug
mehr enthalten als heute.

Die Kapazitidtsgrenze wird er-
reicht, wenn nur 12 Prozent mehr
Zlige eingeselzt werden als im
~Szenarium A*. Dies bedeutet,
daf3 Stuttgart 21 ohne zusétzli-
che Ausbauten aufder

wissenschaftlers Prof.
Wulf SchwanhéuBer,
das von der Bahn
selbstin Auftrag gege-
ben wurde und bisher
unter VerschiuB3 gehal-
ten wird. Danach stel-
len die von Zuffenhau-
sen kommenden Zu-
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Hauptstrecke nach
Mannheim keine gro-
Beren Fahrplanreser-
ven aufweist als der
Kopfbahnhof heute.

Nur durch einen rech-
nerischen Trick gelingt
es den Planern von
Stuttgart 21 die angeb-

laufgleise fiir den Tun-
nelbahnhof einen erheblichen
EngpaBdar. Die Kapazitdtsgren-
ze wird bereits bei 12 Prozent
mehr Ziigen erreicht.

Dies hat auch Auswirkungen auf
die Leistungsfdhigkeit des ge-
planten Tunnelbahnhofs. Bisher
wurde seitens der Projekigesell-
schaftdamitgeworben, daB durch
Stuttgart 21 im Fernverkehr 50
Prozent und im Nahverkehr 80

lichen Kapazitétsreser-
ven darzustellen. Hierzu werden
einfach zusétzliche Zige in den
Nebenverkehrszeiten unterstellt,

unabhangig davon, ob hierfiireine
Nachfrage besteht. In der fiir die
Leistungsféahigkeit entscheiden-
den Hauptverkehrszeit bestehtda-
gegen keine Reserve mehr.

In dem Abschnitt Zuffenhausen
— Tunnelbahnhof plant die Bahn
die bisherigen Ferngleise im Be-
reich des Pragtunnels heraus-
zureifen, um mehr Grundstik-
ke vermarkten zu kénnen. Da
der Tunnelbahnhof (ber die S-
Bahngleise spéter nicht mehr
angefahren werden kann, ent-
fallen die heute bestehenden
Fahrmdglichkeiten. Dies bedeu-
tet, dai3 sowohl fiir den Fernver-
kehr als auch fiir den Regional-
verkehr nur noch ein Gleis je
Richtung zur Verfligung steht.
Dadurch entstehtim Bereich Tun-

Der ICEm{iBte Engpésse hinnehmen

Prozent mehr Ziige fahren kénn-
ten als heute. Daraus wurde
geschlossen, daf3 der Tunnel-
bahnhof mit seinen nur 8 Gleisen
gentigend Kapazitatreserven bie-
tet, um fiir das 21. Jahrhundert
gewappnet zu sein.

Ein Vergleich des Winterfahr-
plans 1998/99 und des Fahr-
plans von Stuttgart 21 widerlegt
diese Behauptung der Projekt-
gesellschaft. In dem Fahrplan
von Stuttgart 21 — dem sog.
+Szenarium A" -istin der Haupt-
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Mehr Kapazitéit durch Stuttgart 21?

Durchgangs- und Kopfbahnhof im Vergleich:
Mit Stuttgart 21 kein Zug mehr in der Spitzenlastzeit

Abfahrtsplan Stuttgart 21 Abfahrtsplan heute
geplant bei S21* Winterfahrplan 98/99

16:00 IR Saarbriicken 16:01 IR Saarbriicken
16:01 IR Lindau 16:02 IR Lindau

16:04 IR Nirnberg 16:02 RE Ulm

16:05 RE Tiibingen 16:06 IR Karlsruhe
16:05 IR Karlsruhe 16:07 IR Nirnberg
16:08 ICE Miinchen 16:08 SE SH-Hessental |
16:11 ICE Koln, Berlin 16:11 IC Kdéin

16:12 RE Tibingen 16:12 ICE Minchen
16:13 RE Horb 16:13 RB Geislingen
16:15 RE Mannheim 16:15 EC Paris

16:19 RE Heilbronn 16:15 RE Tibingen
16:20 RE Aalen 16:19 RE Heilbronn
16:25 RE Geislingen 16:19 SE Aalen

16:27 RE Karlsruhe 16:22 RE Tibingen
16:28 RE Hessental 16:23 RE Heidelberg
16:31 EC Wien 16:27 D  Ndirnberg
16:31 ICE Hamburg 16:27 SE Heilbronn
16:34 ICE Kdin 16:31 RE Horb

16:35 RE Tubingen 16:31 RE Pforzheim
16:37 RE Ulm 16:32 RE Ulm

16:37 RE Heidelberg 16:37 RE Tubingen
16:42 RE Tubingen 16:39 SE Nirnberg
16:43 RE Horb 16:41 IR Karlsruhe
16:46 IR Heidelberg 16:45 D  Zirich

16:49 RE Heilbronn 16:45 SE Heilbronn
16:50 RE Aalen 16:50 SE Aalen

16:51 ICE Munchen 16:51 ICE Hamburg
16:54 ICE Berlin 16:52 RE Tibingen
16:57 RE SH-Hessental | 16:55 EC Innsbruck

* Quelle: Ergdnzende betriebliche Untersuchungen, Teil 2: Kapazitéts-
reserven beim geplanten Stuttgarter Hauptbahnhof sowie beim Be-
triebskonzept Stuttgart 21, 1997, VWI, Uni Stuttgart, Anlagen 21 und 23}
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nelbahnhofbis Zuffenhausen ein
EngpaB, der den Zugverkehr in
und aus Richtung Norden sehr
einschrénkt. Zur Behebung die-
ses Engpasses empfiehlt der
Gutachter den Bau zweier zu-
sétzlichen Gleise. Vorgeschla-
gen wird, den Schienenknoten
Zuffenhausen zu entflechten und
den Tunnelbahnhof viergleisig
anzufahren. Dadurch entstehen
fiir das Projekt Mehrkosten in
Hdéhe von ca. 250 Millionen Mark,
die im Finanzrahmen von Stutt-
gart 21 nicht enthalten sind.

Desweiteren belegen die Gut-
achten von Prof. Schwanhédu-
Ber, daf3 eine vergleichende Un-
tersuchung der Verkehrssituati-
on im Kopfbahnhof und Tunnel-
bahnhof nicht durchgefiihrt wur-
de. Dies bedeutet, daf3 bei Stutt-
gart 21 eine Abwdgung nach
verkehrlichen und wirtschaftli-
chen Gesichipunkten nicht statt-
gefunden hat. Den Betreibern
von Stuttgart 21 mul3 deswegen
fahrldssiger Umgang mit Steu-
erngeldern vorgeworfen werden.

Es zeigt sich immer mehr, daB3
nicht nur bei der Finanzierung,
sondern auch bei der verkehrli-
chen Auslegung erheblich ge-
schlampt wurde, nur um das
Projekt in dem vorgesehenen

/ f

Finanzrahmen halten zu kén-
nen. Eine vergleichende Bewer-
tung des Kopfbahnhofs und des
Tunnelbahnhofs hat nie stattge-
funden. Stattdessen wurde der
Kopfbahnhof trotz seiner offen-
kundigen Leistungsreserven und
trotz seiner baulichen Qualitdten
von Anfang an nur schlecht gere-
det. Der Tunnelbahnhof ist nicht
mebhr als ein Prestigeprojekt, an
dem die bei Stadt und Land
verbliebenen Protagonisten wi-
der jegliche Vernunft festhalten.
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