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109 Hektar Gleisflachen werden
umgewandelt in lebendige Stadt-
quartiere, Grinflachen und Parks
im Herzen Stuttgarts.

80 Prozent mehr Ziige im Nahver-
kehr, 50 Prozent mehr im Fernver-
kehr. Bahnfahren wird schneller
und komfortabler.

Bahnholssanamnanasrmmesmas 8.7
Der Bahnhof bleibt zentraler Ver-
kehrsknotenpunkt und verbindet
heutige und neue City.

Solide Kalkulation: 60 Prozent der
Kosten tragt die Bahn, 40 Prozent
werden (iber o6ffentliche Mittel
finanziert.

AL hed bkt

Was ist »Stuttgart 21« —
und was nicht?

»Stuttgart 21? Da soll doch der Bahnhof unter die Erde ...« Dieses Originalzitat steht
fur den Informationsstand vieler. Unter die Erde? Das ist miBverstandlich. Bahnhof?
Ja — aber auch das ist nur die halbe Wahrheit. »Stuttgart 21« ist mehr: eines der
gréBten Stadtentwicklungsprojekte in Europa, ein Gesamtkonzept mit Beispielcha-
rakter fir andere Stadte, ein enormer Leistungszuwachs fir den Stuttgarter Bahn-
knoten und nicht zuletzt eine Chance und Zukunftsperspektive fiir die Biirgerinnen

und Biirger der Stadt Stuttgart.

tuttgart 21 ist das erste einer Reihe
Svon »21er-Projekten« der Deutschen

Bahn AG, die auf einer gemeinsamen
Grundidee aufbauen: Stadte profitieren von
der Modernisierung der Bahnanlagen. Nicht
mehr bendtigt~ Gleisanlagen werden in
innerstadtische Entwicklungsflachen umge-
wandelt. Gleichzeitig verbessert sich das
Angebot im Schienennah- und Schienen-
fernverkehr. Fahrzeiten werden kiirzer, neue
Zugverbindungen kommen hinzu.

Innerstadtische Gleisanlagen umwandeln
Bestehende Bahnhofe werden zu groBziigi-
gen, modernen Stationen umgebaut. Der
Clou des 21er-Projekts in Stuttgart: Durch
die teilweise Tieferlegung der neuen Anla-
gen kénnen innerstadtische Gleisflachen in
erheblichem MaBe reduziert werden. Auf

Liebe Birgerinnen und Birger,

bei »Stuttgart 21« handelt es sich um ein
Projekt, das viele Facetten hat. Natiiriich
betrifft es den Bahnverkehr, aber es be-
trifft auch die Innenstadt, die Umwelt und
die Wirtschaft des Stuttgarter Raums.
SchlieBlich geht es auch um die Lebens-
qualitat heute, ebenso wie um die Per-
spektiven kinftiger Generationen. »Stutt-
gart 21« ist eine groBe Chance, Stutigart

/ Prof. Dr. Hans Sommer

Basis der Planungen der Stadt Stuttgart
werden diese Flachen von der Deutschen
Bahn AG entwickelt und verauBert. Dies tragt
maBgeblich zur Finanzierung der neuen
Bahnanlagen bei. Gleichzeitig erdffnen sich
«'Adtebauliche Chancen und Freirdume fur
aie Entwicklung im Herzen der Stadt.

Attraktiverer Wirtschaftsstandort

Die Attraktivitait des Standorts Stuttgart
steigt sowehl durch die bessere Verkehrs-
anbindung als auch durch zusétzliche Bau-
plétze und Grinflachen mitten in der Stadt.
Die Umwandlung des veralteten Kopfbahn-
hofs in einen freundlichen, hellen Durch-
gangsbahnhof ist das Kernstlick von » Stutt-
gart 21«. Welche Vorteile das Projekt neben
der Modernisierung des Bahnhofs noch
bringt, zeigen die folgenden Seiten.

als Stadt »mit Europaformat«
voranzubringen. Wie dieser
Fortschritt im einzelnen ge- >
staltet wird, muB in vielen

Details noch geklart werden.

Engagierte Birgerinnen und Biirger
haben schon jetzt durch ihre kanstruktive
Kritik wesentliche Beitrage zu »Stuttgart
21« geleistet.

Wir méchten auch Sie motivieren: Infor-
mieren Sie sich und diskutieren Sie mit.

&J

Reimar Baur 4
DBPro]ekt GmbH Stuttgart 21 '
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Leben — Wohnen — Arbeiten: Visionen zur Zukunft unserer Stadt

Stédte sind lebendig, in Bewegung, kdnnen sich keinen Stillstand leisten — denn der
bedeutet Erstarrung. »Stuttgart 21« ist ein wichtiger Impuls, um unsere Stadt unter
Mitwirkung der Biirger auf die Zukunft vorzubereiten. Die intelligente Verkniipfung von
Wohnen und Arbeiten spielt dabei ebenso eine Rolle wie die effiziente Verkehrsanbin-

dung an Metropolen und Regionen.

e groBer die Dynamik solcher Stadt-

entwicklungsprozesse ist, desto lauter

werden die Mahnungen der Blrger,
Bewdihrtes zu erhalten und Bewahrenswer-
tes zu schutzen. Doch die Stadt Stuttgart
kann bei »Stuttgart 21« nur gewinnen.

Griinflachen werden ausgeweitet

Das Schlagwort heiBt »Flachenrecycling«:
Innerstadtische Bahngleise verschwinden
unter der Erde und der grdBte Teil der heu-
tigen Bahnflachen kann flr urbane Zwecke
zurlickgewonnen werden: Bau von Wohnun-
gen und Schaffung von Gewerbeflachen,
Bereicherung des Stadtlebens durch Laden
und Restaurants sowie nattirlich die grof3zi-
gige Erweiterung von Park- und Grinflachen.
Davon profitieren inshesondere der Stutt-
garter SchloBgarten sowie der Rosenstein-
park, die beide vergréBert werden. Ein gern
gesehener Nebeneffekt ist, daB die Freigabe

innerstadtischer Bauflachen der weiteren
Ausdehnung an den Stadtrédndern im chne-
hin recht flachendeckend besiedelten GroB-
raum Stuttgart entgegenwirkt.

Schnitt durch die Stadt aufgehoben

Wer an der wohltuenden Wirkung des Gleis-
abbaus zweifelt, sollte sich einmal vor Ort
umschauen. Zwischen Hauptbahnhof und
Rosensteinpark entfallen insgesamt 2,5 Kilo-
meter trennende Gleisanlagen und nicht
gerade schmickende Mauern.

Daflir entsteht eine zusammenhangende
Stadtentwicklungsflache von rund 109 Hek-
tar GréBe. Auch der Hauptbahnhof kann
dadurch nur gewinnen. Er wird durch ein
héherwertiges Umfeld und als Verkehrskno-
tenpunkt im Yentrum aufc o aertet und dient
als zentrales Bindeglied zwischen der heuti-
gen Innenstadt und dem neu entstehenden
Stadtteil.
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Welcher Entwurf der vier ¢
Preistrager pafit am besten ins
Stadtbild? Prifen Sie selbst!

Lebensqualitat
durch Freifldchen

»Stuttgart 21 ist auch eine Chance
fiir die Freifldchen der Stadt, da
eine Erweiterung der Parkanlagen
vorgesehen ist. Dies ist nicht nur
Okologisch wichtig, sondern macht
auch gestalterische Innovationen
maglich — flr mich als Landschafts-
architektin ein wichtiger Aspekt.
Die neuen Stadtquartiere sollen
durch ausreichend Freiflachen
und groBzdgige Baumpflanzungen
Lebensqualitat vermitteln. «

Prof. Brigitte Schmelzer,
Landschaftsarchitektin

Wahrend fur den Neubau des Hauptbahnho's

schon konkrete Entwiirfe vorliagen, ist die genaue
Gestait der neuen Stadtviertel noch vollig offen.
Diese Hiustration gibt lediglich die Vision eines
Zeichners auf der Grundlage des Rahmenplans der
Stadt Stuttgart wieder.

i : W

Stultgart heute: Stédtebaulich wertvolles Gelande
wird groBflachig von Gleisanlagen beansprucht.




Dimensionen eines
neuen Stadtteils

Nutzung der gewonnenen Flichen (ca.)

cereneennne 108 DA
smesncan@ina

Flache insgesamt ....covvvvreainens
Nettobauland .......c.ccovevmiirinnenan,
ErschiieBungs-

und Griinflichen
Parkflachenerweiterung....
Verbleibende Bahnflache........ccccicvecicicanne.

Geplante Besiediung:
11.000 Einwohner, 24.000 Beschaftigte

Rahmenplan flr drei Teilgebiete

Der Rahmenplan der Stadt Stuttgart sieht
drei Teilgebiete vor. Das Gebiet A umfafit 29
Hektar und liegt zwischen dem Hauptbahn-
hof und der WolframstraBe. Hier soll im
Bereich A1 zwischen der SudwestLB
und der WolframstraBe schon im
Jahr 1999 mit dem Bau der ersten
Gebaude begonnen werden. Es gibt
bereits viele Interessenten flr den
Aufbau von Einzelhandelsgeschaf-
ten, Dienstleistungsbetrieben sowie
von kultureflen Einrichtungen wie
zum Beispiel der Bibliothek des 21.
Jahrhunderts. Der zweite groBe Ab-
schnitt, das Gebiet B, umfaBt 48 Hektar
zwischen der Wolframstrafie und dem Paket-
postamt am Rosensteinpark. Hier kann
gebaut werden, sobald (im Jahr 2008) der
neue Bahnhof fertig ist. In diesem Gebiet ist
neben der Erweiterung der Parkanlagen ins-
besondere auch Wohnbebauung vorgesehen.

STUTTGART 21 / STADTEBAU

Das Gebiet C schlieBlich umfaBt die Flédche
des ehemaligen Nordbahnhofs und kann in
Teilbereichen ebenfalls alsbald bebaut wer-
den. Im Vorfeld wird hierfiir ein stidtebauli-
cher Wetthewerb ausgeschrieben werden.

Umwelivertraglichkeitsprifungen stellen die Realisierbarkeit

von »Stuttgart 21« sicher

Bereits in der Planungsphase von »Stuttgart 21« wird dem Thema Umwelt viel Auf-
merksamkeit geschenkt. Auch auf Bedenken in puncto Klimaschutz und Frischluft-
versorgung der Innenstadt wurde intensiv eingegangen; sachgerechte Lésungen
kKonnten gefunden werden. Eine angepafBite Bebauung und die gezielte Schaffung
ausreichender LuftdurchlaBachsen lassen die Stuttgarter auch kiinftig durchatmen.

6here Geb&ude sollen nur an geeig-
H neten Standorten errichtet, Dachfld-

chen begriint und Platze, Griinfla-
chen und andere Kommunikationsbereiche
angelegt werden. Viele konstruktive Anre-
gungen aus der Blrgerbeteiligung — zum
Beispiel zur Renaturierung des Stérzbachs
oder zum Ineinandergreifen von Griin und
Bebauung — werden bei der Planung des
neuen Stadtteils geprift und bericksichtigt.

AusgleichsmaBnahmen vorgesehen

Aus Sicht des Arten- und Biotopschutzes ist
»Stutigart 21« realisierbar. Geeignete Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen sind vor-
gesehen.

Die Bebauungsplédne werden sich an den
umfangreichen Untersuchungen des Amts flir
Umweltschutz der Stadt Stuttgart orientieren,
die im Vorfeld durchgefiihrt wurden.

Larmreduktion und umweltgerechte
Logistik

Die Stadt wird durch »Stuttgart 21« ruhiger
werden: Die unterirdische Gleisfiihrung
senkt den Larmpegel deutlich. Und noch ein
Okologischer Aspekt von =»Stuttgart 21«
Wahrend der BaumaBnahmen geschieht die
Entsorgung von Aushub im Rahmen einer
umweltfreundlichen Logistik priméar via
Schiene — Altmaterial und Erdreich rollen
also nicht auf Lkw-Kolonnen durch die Stadt.

—_

Lebendige, offene Stadtviertel
statt trennender Mauern:
Vision und Ist-Zustand im Bereich
Cannstatter Stralle

1994
Vorstellung der |deenskizze zu
»Stuttgart 21«

Stadiebauliche Rahmenkaonzeption

Erstes stadtebauliches Gutachterverfahren

1995
Vorstellung der Machbarkeitsstudie

»|deenwerkstatt Stuttgart 21«:
Borger bringen ihre Meinung ein

Stadtebauliches Rahmenkanzept

Zustimmung des Gemeinderats zur
Rahmenvereinbarung »Stuttgart 21«

1996

Untersuchungen des Amts fiir Umweltschutz
zu Stadtklima, Schadstoffbelastung,
Hydrogeologie, Schutz der Mineralquellen

Zweites stadtebauliches Gutachterverfahren

Entwurf des stédtebaulichen Rahmenplans
und offene Blirgerbeteiligung

BeschluBfassung im Gemeinderat Uber den
stadtebaulichen Rahmenplan

1998
Erster Bebauungsplan fir Gebiet A1

19389
Erste BaumaBnahmen im Gebiet A1

Ab 2008
Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofs,
Freimachung des restlichen Geléndes
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Nah- und Fernverkehr auf der Schiene:
Stuttgart darf den AnschlufB nicht verpassen

Was die Verbesserung der Bahnanbindung durch »Stuttgart 21« angeht, sprechen die
Zahlen eine deutliche Sprache: Die geplanten Zugverbindungen nehmen im Regio-
nalverkehr um 80 Prozent, im Fernverkehr um 50 Prozent zu. Fiir die Bahnfahrt von
den Fildern zum Hauptbahnhof werden kiinftig noch ganze 8 Minuten benétigt. Und
die einstmals so betuliche Schwabische Eisenbahn von Stuttigart nach Ulm braucht
auf der neuen Schnellbahntrasse fiir ihre »Reise« iiber die Alb gerade noch 28 statt
bisher 54 Minuten.

och bei alledem geht es nicht um

neue Superlative oder gar — wie ein

propagandistischer Slogan unsach-
lich meint — um »Milliarden fir Minuten«.
Denn Stuttgart braucht in jedem Fall sine
grundlegende Verbesserung seiner Bahn-
verkehrs-Anbindung. Der jetzige Haupt-
bahnhof kann das Fahrgastaufkommen des
Jahres 2010 in keiner Weise mehr bewalti-
gen. »Stutigart 21« ist daher kein Prestige-
projekt, sondern die logische Konsequenz
sachlicher Uberlegungen und klarer Fakten.
Nur der neue Bahnknoten bietet die Kapa-
zitaten flir ein attraktives Leistungsangebot
der Bahn.

Durch die Umwandlung des alten Kopf-
bahnhofs in einen Durchgangsbahnhof wer-
den Oberflissige Fahistrecken, komiplizierie
Rangiermanéver und zum Teil auch lastiges
Umsteigen vermieden. Die Fahrgdste kom-
men in den GenuB besserer Verbindungen.
Waéhrend bisher fast alle Regionalverbin-
dungen in Stuttgart beginnen und enden,
werden Strecken wie Bietigheim—Boblingen
ebenso wie Vaihingen/Enz—Gdppingen, Back-
nang—Tlbingen oder beispielsweise Schorn-
dorf—Plochingen dank »Stuttgart 21« kein
Umsteigen mehr erfordern — die Zlige fahren
in Zukunft durch.

1 Stuttgarter Bahnknote

[
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n-Trasse
Richtung Herrenberg
bzw. Flughafen

Vom Filderbahnhof in die City

in acht Minuten

Neben dem Hauptbahnhof, der den Nah-
und Fernverkehr direkt ins Herz der Stadt
bringt, spielt ein weiterer Bahnhof eine zen-
trale Rolle im Konzept von »Stuttgart 21 «:
der Filderbahnhof. Im Dreieck Echterdin-
gen—Plieningen—Bernhausen plaziert, ver-
bindet er nicht nur die umliegenden Orte mit
der City, sondern schlieit diese auch an
den Flughafen und die neue Stuttgarter

Fie sk
- optimiert die Ost-West-
1 Verbindungen und erschlieft

L 1 ..-"_, i
| Der neue Durchgangsbahnhof
A erhoht die Leistungsfahigkeit des

E i | Wartt
i

)
Cublonbolt S
i# Eine Art »Ringverkehr« ver-
< bindet den Durchgangsbahnhof |
und den Wartungsbahnhof
-1 mit den bestehenden und den
neuen Bahntrassen.
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{ in der zuletzt am meisten

. Y der internen Bezeichnung D4
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fur die

trasse zum Filderbahnhof

-. Abzweigung der Gaubahn-

! ICE.V: Hamﬁurg-Stuﬂgart—Miin
Paris—Stuttgart-Wien

InterRegio: Frankfurt/M.—Stuttgart—

“| Tubingen

! RegionalExpress: Schwébisch Hall/
"I Hessental-Stuttgart—T{bingen

";. diskutierten Trassenvariante mit "«"’ gy

Im richtigen Takt

Wesentliches Element des kinftigen Bahn-
verkehrs ist der »weiterentwickelte integrale
Taktfahrplan«: RegelméaBige, aufeinander ab-
gestimmte Verbindungen in alle Richtungen
werden in kurzen Zeitabstanden angeboten.
Wer also eine Fahrtroute wahlt, bei der
umgestiegen werden muf, kann von mi-
nimalen Wartezeiten ausgehen. Dies macht
sich insbesondere in den Spitzenzeiten, in
der »rush hour«, wohltuend bemerkbar.

e Gaubahn von HortwSing

wird nicht mehr dber Vaihingen, Figy
sondern Uber den Filderbahnhof }}

am Flughafen zum neuen
Stuttgarter Durchgangsbahnhof
hrt.

g —

“Prughafia Stuigerd

Wi by

4| IC: Berin-Stuttgant-Zirich
{ RegionalExpress: Heiloronn—Stutt-
gart—Horb und S-Bahn
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Messe, die auf den Fildern gebaut werden
soll, an das ICE-, InterRegio- und Stadt-
Express-Netz der Deutschen Bahn an.

Nach aktuellen Verkehrsprognosen wer-
den 25.000 Personen taglich den Filderbahn-
hof nutzen. Wird die Messe auf die Fildern
verlegt, prognostizieren die Verkehrsplaner
sogar bis zu 39.000 Fahrgaste taglich, die
vom Filderbahnhof profitieren.

Wartungsbahnhot (27
in UntertGrkheim

b Fndembsch <
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Die neue S-Bahn-Station
MittnachtstraBe

»Stuttgart 21« umfaBt auch den Bau der
neuen S-Bahn-Station MittnachtstraBe. Bei
der Fahrt von Feuerbach nach Bad Cann-
statt Kann bereits hier umgestiegen wer-
den — der Umweg uber den Hauptbahnhof
entfallt. Dadurch erreichen 20.000 S-Bahn-
Nutzer taglich schneller ihr Ziel und die
S-Bahn-Station am Hauptbahnhof wird ent-
lastet.

o .',%.__*{r ;

7,-34?

| Zuge von Mannheim fahren ab

Meue Schnellbahntrasse
(Variante D4)

Feuerbach im Tunnel zum neuen
Durchgangsbahnhof und von

“22: dort direkt ber den Filderbahnhof [fw "

entlang der Autobahn A8 in
Richtung Ulm.
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Der Ba hnKnoten btuugart
im Jahr 2008

(bestehendes Streckennetz schwarz, Tunnelfiihrung gestrichelt)

; WENDLINGEN =
_/‘- Wendlinger Kurve

,1\. Abzweigung nach Reutlingen
' 4| und Tlbingen (Option fur
g Bau des »Turmbahnhefs«)

'Sﬁ"‘{an!er i,

|chtung o

nge Tublngen B
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Mehr Direktverbindungen —
klirzere Fahrzeiten

»Mehr Direktverbindungen
ersparen Umsteigen und bringen
kirzere Fahrzeiten. Dadurch
gewinnt der dffentliche Nahver-
kehr neue Kunden. So werden in
der Stuttgarter City-Erweiterung
zukunftig zwei Drittel der Ver-
kehrsteilnehmer Busse und
Bahnen benutzen. »Stuttgart 21«
ist ein Meilenstein fiir den Offent-
lichen Personennahverkehr der
Region auf dem Weg ins nédchste
Jahrtausend. «

Dr.-Ing. Werner Meier,
Verkehrs- und Tarifverbund
Stuttgart GmbH, VVS

gr&Bt meralwassers ,tam Eu-
,‘.ropaa;- it seinen eI lich
,,anerkann Heilquellen als S hutz-
~ gebie uft wird. Die Uberre-

gional bedeutenden Heilquelien diir-
fen daher zur Wahrung ihrer Schiit-
ng, il geoch mschen Zusam-
mensetzung (Minegalis:erung) und
s Gehalts __gle? Kohlenséure
_’ﬁurch bautechnische Eingriffe nicht
stﬁrend beéjnﬂuBt ~werden. Des-

»Stuttgaﬂ 21« auf ei-
ntwortungsvollen Umgang
‘wertvollen NaB geachtet.
xperten"'smd sibh einig:

P . s
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Das Auto

stehen lassen ...

»Fiir mich als Vielfahrerin ist
das verbesserte Angebot im

Schienenverkehr sehr interes-
sant — besonders wenn’s

schneller geht. Ich fahre fast

jeden Tag von Stuttgart zur Uni

Tiibingen und besuche auch

ofter mal Freunde in Heidelberg.
Da wiirde ich schon gerne das
Auto stehen lassen. «

Anke Kolimar,
Studentin

Heidelberg,
Mannheim

Vaihingen (Enz),
Karlsruhe

Baoblingen,
Zirich

Tubingen

&

Heilbronn,
Wiirzburg

N
o

Heute

Stuttgart

Stuttgart 21
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.

Wer umweltgerechte Verkehrssysteme fordert,
muB konsequent handeln

Die Bahn hat aus 6kologischer Sicht viele Vorziige. In puncto Energieverbrauch ist sie
dem Auto oder dem Flugzeug weit liberlegen — unter Umweltaspekten ist also eine
intensive Nutzung der Bahn nur wiinschenswert. Doch 6kologischer Fortschritt wird
nicht durch bloBe Appelle erzielt. Die Bahn muB betriebswirtschaftlich und technolo-
gisch spitze sein, um mit den anderen Verkehrssystemen konkurrieren zu kénnen.
SchlieBlich entscheiden konkrete Vorteile fiir den Nutzer dariiber, ob die Angebote
angenommen werden und wie attraktiv die Bahn lberhaupt ist.

Bahn und anderer Nahverkehrsmittel
ganz erheblich. Dies belegt unter
anderem eine Untersuchung des Verkehrs-
wissenschaftlichen Instituts der Universitat
Stuttgart gemeinsam mit der Intraplan Con-
sult GmbH aus dem Jahr 1997. Die Fach-
leute weisen nach, daB der Schienenver-
kehr vom vorgesehenen Durchgangsbahn-
hof weit mehr profitiert, als von einem noch
so aufwendigen Umbau oder einer Erneue-
rung des hisherigen Kopfbahnhofs. Dazu
einige Zahlen:
== »Stuttgart 21« bringt pro Jahr 770 Mil-
lionen Personenkilometer mehr auf die
Schiene als dies bei Beibehaltung des
Kopfbahnhofs der Fall ware.

Stuttgart 21 steigert die Attraktivitat der

Schwibisch Hall

.76- ‘e

Goppingen
2559

Ulm

av

Anzahl der Ziige ab Stuttgart
je Werktag, Vergleich »Stuttgart 21« zu heute

InterCity Express (ICE), InterCity (IC),
EuroCity {EC)

RegionalExpress (RE), StadtExpress (SE)
InterRegio (IR), D-Zug

-8-—

mm= Allein im Fernverkehr werden 1,4 Millio-
nen Personenfahrten im Jahr mehr auf
der Schiene gefahren.

== |m Regionalverkehr werden jahrlich
18,1 Millionen Personenfahrten zusatz-
lich auf die Schiene verlagert.

mm= Der Filderbahnhof wird im Fern-, Re-
gional- und Nahverkehr taglich zwi-
schen 25.000 und 39.000 Fahrgaste
aufnehmen.

== 35.000 Fahrgaste werden die neue
S-Bahn-Station »MittnachtstraBe« tég-
lich nutzen.

Kirzere Fahrzeiten durch
»Stuttgart 21«

Fahrzeiten in Minuten Heute Stuttgart 21

Stuttgart—Ulm 54 28
Mannheim—Ulm 97 63
Stuttgart—Tlbingen 61 41"
Filderbhf./Flugh.—Ulm 95 25

Filderbhf./Flugh.—Tibingen 95 32
Filderbhf./Flugh.—Heilbrann 81 53
Ludwigsburg— Esslingen 30 20
Filderbhf./Flugh.—Stuttgart/Hbf 25 8

* mit zusatzlichem Halt am Filderbahnhof

Umbau des Bahnknotens
Stuttgart

1994
Ideenskizze zum Projekt »Stuttgart 21«

1995
Machbarkeitsstudie und Synergiekonzept
»Stuttgart 21«

1996
Grindung der DBProjekt GmbH Stuttgart 21

1996/97
Raumordnungsverfahren

Ab 1998
Planfeststellungsverfahren fir
Umbau Bahnknoten Stuttgart und
Bau Schnellbahntrasse

2001
Baubeginn Bahnknoten und neue Trassen

2008
Inbetriebnahme
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Stuttgart erhalt einen neuen Hauptbahnhof —
doch der Bonatzbau kommt nicht aufs Absteligleis

Licht und hell und gut durchliiftet soll er sein, der neue Stuttgarter Hauptbahnhof.
Aber den »alten Bahnhof«, den nach seinem Erbauer benannten Bonatzbau, soll er
als Wahrzeichen der Stadt nicht in den Schatten stellen. Die Lésungsvorschliage der
Architekten liegen mittlerweile auf dem Tisch — am 4. November 1997 wird die end-
giiltige Entscheidung fallen. Damit bekommt Stuttgart Vorbildcharakter fiir andere
deutsche GroBstédte, die im Rahmen der »21er-Projekte« der Bahn ebenfalls mit dem

Umbau ihrer Bahnhoéfe beginnen werden.

ach der europaweiten Wettbewerbs-
Nausschreibung standen insgesamt
126 Vorschlage fur den Bahnhofs-
umbau zur Auswahl. Im Juli diesen Jahres

kirte das Preisgericht vier dieser Entwiirfe
fir die Endrunde (Siehe auch Seite 2).

»Scharnier« im Mittelpunki der Stadt

Alle vier Entwiirfe schaffen durch ihre Glas-
konstruktionen einen von Tageslicht erhell-
ten Bahnhof. Die acht neuen Gleise mit
ihren rund 400 Meter langen Bahnsteigen
liegen (zum alten Schienenweg) um 90 Grad
gedreht hinter dem Bonatzbau, der bis auf
seine Seitenflligel erhalten bleibt. Bei allen
vier Varianten gewéhrt die neue Bahnhois-
halle den Passanten freien Durchgang von

der KénigstraBe zum neuen Stadtquartier.
So dient der neue Bahnhof als Nahtstelle
und Scharnier zwischen der heutigen Stutt-
garter Innenstadt und dem neu entstehen-
den Stadtteil auf dem Gebiet der ehemali-
gen Gleisflachen.

Zentraler Verkehrsknotenpunkt

Der Hauptbahnhof wird in seiner Funktion
als zentraler Verkehrsknotenpunkt weiter
gezielt modernisiert. Seine Erreichbarkeit fiir
FuBganger, die Anbindung ven Bussen, S-
und U-Bahn sowie die Vorfahr- und Park-
maoglichkeiten des Individualverkehrs wer-
den optimiert. »Der Weg von und zum Zug
mufB genauso angenehm sein wie die Reise
selbst« — so das neue Motto der Bahn.

Renaissance des Hauptbahnhofs

Das Konzept der Deutschen Bahn AG sieht
vor, den Stuttgarter Bahnhof zu einer moder-
nen Verkehrsstation auszubauen. Im Haupt-
bahnhef selbst soll nicht nur das Ein-, Aus-
und Umsteigen einfacher und bequemer
werden, sondern insgesamt ein angeneh-
merer Aufenthalt moglich sein. Neben den
Serviceangeboten der Bahn werden Einzel-
handelsgeschéfte und Gastronomie ihren
Platz finden. Darliber hinaus sind aber auch
andere Dienstleistungen, wie zum Beispiel
Anwaltskanzleien und Arztpraxen, denkbar.
Kulturelle und gesellschaftliche Veranstal-
tungen wie Ausstellungen, Konzerte und
Feste sollen wie bisher den Bahnhof leben-
dig und attraktiv machen.

STUTTGART 21 / DER NEUE HAUPTBAHNHOF

Antworten auf verschiedene
Stadtsituationen

»Der neue Bahnhof hat im
Gegensatz zum heutigen
Gebdude vier wichtige Seiten,
welche auf sehr verschiedene
Stadtsituationen antworten
misser. Er sollte in jede
Richtutg offen sein. Dies ist
auch die gestalterische
Herausforderung. Ein -Hinter
dem Bahnhof: darf es nicht
geben. «

Prof. Klaus Humpert,
Vorsitzender des Preisgerichts
beim Realisierungswettbewerb
Hauptbahnhof Stuttgart

Der Bahnhof in Zahlen
Heute Stuttgart 21

Ankiinfte und Abfahrten
pro Tag 577 946

Ankinfte und Abfahrten in 2 Stunden
wahrend der Hauptverkehrszeit:

ICE, IC, EC 18 36
IR 18 16
RE, SE 44 70
Fahrgéaste pro Tag

Regionalverkehr 49.070 85.200
Fernverkehr 44.500 53.070
Anzahl der Bahnsteiggleise 16 8
Anzahl der Weichen 680 40

Bahnhofsneubauten

1997

Februar: Ausschreibung des Realisierungs-
wettbewerbs Hauptbahnhof Stuttgart

Juli: Vier Entwirfe kommen in die engere
Auswahl

November: Endgiiltige Entscheidung fiir
einen Entwurf

2001
Baubeginn des neuen Hauptbahnhofs

2003
Baubeginn des Filderbahnhofs und des
Wartungsbahnhofs Untertlrkheim

2008
Inbetriebnahme der neuen Bahnhéfe und
der neuen Trassen
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STUTTGART 21 / FINANZIERUNG UND BURGERBETEILIGUNG

Das Bahnprojekt »Stuttgart 21« kostet rund 5 Mrd. DM. Und wer soll das bezahlen?!
»Stuttgart 21« hat als GroBprojekt der Bahn einen entscheidenden, ganz neuen Aspekt:
Wahrend entsprechende Bauvorhaben frilher komplett von der offentlichen Hand
getragen wurden, tritt die Bahn jetzt als Unternehmer auf. Sie tragt deshalb auch das

volle Geschaéftsrisiko.

Etwa 60 Prozent der Kosten tragt die Deut-
sche Bahn AG. Davon wird jeweils die Half-
te durch den Verkauf der frei werdenden
Grundstlcke auf dem Areal der ehemaligen
Gleisflachen (ber einen Zeitraum von 30 Jah-
ren sowie durch die erwarteten Mehrertrdge
— mehr Fahrgdste und geringere Betriebs-
kosten — finanziert.

Knapp 40 Prozent der verbleibenden Ko-
sten werden Uber 6ffentliche Darlehen und
Zuschisse — gréBtenteils von Bund und
Land — zum Ausbau der Hochgeschwindig-
keitsstrecke Stuttgart—UIm und zur Verbes-
serung des Schienennahverkehrs finan-
ziert. Die Kommunen der Region, ein-
schlieBlich der Landeshauptstadt Stuttgart,
finanzieren gemeinsam lediglich 75 Millio-
nen DM fiir den Ausbau des Regional- und
Fernverkehrs.

Allein das Bahnprojekt »Stuttgart 21« fiihrt
nach Berechnungen des Statistischen Lan-
desamtes zusammen mit den Zulieferereffek-
ten zu einer Produktionstatigkeit von insge-
samt 7,3 Milliarden Mark. Die Bebauung der
frei werdenden Flachen dirfte nochmals zu
einem &hnlichen Betrag filhren. Daraus wer-
den folgende Arbeitsplatzeffekte abgeleitet:
4.200 Arbeitsplatze wahrend der Phase
des Umbaus des Bahnknotens in Ba-
den-Wirttemberg, davon 3.400 Arbeits-
platze in der Region Stuttgart, die durch
»Stuttgart 21« erhalten oder neu ge-
schaffen werden kénnen.
Zuséatzlich 1.600 Arbeitspldtze fir den
Bau der neuen Stadtquartiere, davaon
1.200 Arbeitsplatze im Baugewerbe, die
in Baden-Wdurttemberg gesichert oder
neu geschaffen werden kénnen.
24.000 Arbeitsplatze in Handel, Dienst-
leistung und Unterhaltung kénnen in den
neuen Stadtquartieren langfristig unter-
gebracht werden.

Der Einsatz der Stuttgarterinnen und Stuttgarter verdient zweifellos Anerkennung.
Auf Einladung der Stadt Stuttgart wirkten allein von Mérz bis Juni 400 Biirgerinnen
und Biirger in 13.000 ehrenamtlichen Arbeitsstunden an »Stuttgart 21« mit. In zahl-
reichen Arbeitskreisen setzten sie sich mit zentralen Fragestellungen des Rahmen-
plans auseinander: Stadtbild und Gestaltung, Senioren, Frauen, Jugend, Bildung/
Kultur/Soziales, Energie und Umwelt, Arbeit und Wirtschaft, Verkehr, Wohnen.

atlrlich waren im Rahmen der Bir-
gerbeteiligung auch generell ableh-
nende Stimmen zu hdéren; vorherr-
schend war jedoch die konstruktive Kritik:
Rund 900 konkrete Verbesserungsvorschlage
wurden formuliert. Dazu einige Stichpunkte:
Verbindung von Wohnen und Arbeiten
senioren- und behindertengerechte
Wohnformen
spezielle Jugendangebote
angemessener Anteil sozialer
Wohnungsbau
Optionen flr weitere Verbesserungen
im &ffentlichen Personennahverkehr

DBProjekt GmbH Stuttgart 21
a.d.s.stuttgart Architektur - Design - Selzer S.2,3

Landesbildstelle Wurttemberg S.1/ Design Partner S.1,7 / Storck Luftbild S. 2 / Fotostudic Andreas Freytag BFF, Modellfotos Preistrager

230.000 Expl.

dichte Rad- und FuBwegenetze

Verzahnung von Grin und Bebauung

experimenteller Wohnbau
Viele Ideen und Anregungen zu diesen
Themenkreisen sind inzwischen in den
stadtebaulichen Rahmenplan eingearbei-
tet worden, weitere werden im Verlauf des
Planungsverfahrens noch geprift. Fur die
nahere Zukunft sieht die Stadt Stuttgart
nicht nur Bewohnerbeteiligungen in den an-
grenzenden Stadtquartieren vor, sondern
auch Planungswerkstatten zu den einzel-
nen Bauabschnitten als Fortsetzung der
offenen Blrgerbeteiligung.

Krug und Petersen, Agentur fiur Kommunikation GmbH, Pliezhausen

Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg S.4,5

.

Bahnbetriebliche
Mehrertriage ca. 30%

Grundstiickserlose
ca. 30%

Deutsche
Bahn AG

Deutsche
Bahn AG

Offentliche Hand

Darlehen und Zuschisse ca. 40%

Investitionen Bahnprojekt .......... 4,893 Mio DM

Erlose aus dem Verkauf der
frei werdenden Grundstlicke ..... 2.175 Mio DM

Offentliche Mittel ......ocoooeveeveeeeen. 1.936 Mio DM

Bahnbetriebliche Mehrertrage
(iahrlich ab Inbetriebnahme).......... 176 Mio DM

Produktionstatigkeit
und Zulieferereffekte.........c........ 7.300 Mio DM

Infoservice der
DBProjekt GmbH Stuttgart 21

Unser Info-Telefon ist werktags
von 14 Uhr bis 18 Uhr besetzt:

Gerne senden wir lhnen kostenlos Hinter-
grundinformationen zu folgenden Themen:

Verkehrskonzept und Trassenfihrung

Leistungsfahigkeit des kinftigen
Bahnhofs — Vergleich »Stuttgart 21«/
Kopfbahnhof

Auswirkungen des Bahnprojekts auf
das Heil- und Mineralwassersystem

Stidtebauliche Aspekie
Finanzierung von »Stuttgart 21«

Bitte wenden Sie sich an:
DBProjekt GmbH
Stuttgart 21

Am Hauptbahnhof 7
70173 Stuttgart

»

Design Partner, Stuttgart
Deutsche Bahn AG 5.1/ Stuttgart Marketing GmbH S.2,3/
Siiddeutscher Zeitungsdienst, Aalen; September 1997



FOTOS DER ORIGINALMODELLE

Die endgiiltige Entscheidung fir die liberarbeitete
Variante eines dieser Modelle fillt am 4. November 1997,
Nahere Informationen zum Bahnhofsneubau auf Seite 7.

Die Entwirfe wurden unter Federfihrung
der genannten Architekturbiros in
Zusammenarbeit mit Verkehrs-, Griinflichen-
und Tragwerksplanern erstellt.

Bahnhofshalle mit Briickenfunktion

JUORGEN HERMANN / STEFAN OTTL,
MUNCHEN

Die groBe, offene Bahnhofshalle wird von
einem viereckigen, fein strukturierten und
nicht gewdlbten Glasdach Uberdeckt, das auf
vier Stitzenpaaren aufliegt und in etwa

die Héhe des Bonatz-Baus hat. Alt und Neu
wird zu einer neuen Einheit verknipft und die
KénigstraBe wird fir FuBganger durch die
Bahnhofshalle quasi weitergefiihrt. Der neue
Bau o6ffnet sich nach allen Seiten und schafft
so eine Brickenfunktion zwischen beste-
hender Innenstadt und der neuen Stadt auf
dem »Stuttgart 21«-Areal.

Offener Tiefbahnhof
mit weichen Formen

PLANUNGSGRUPPE IFB,
DR. BRASCHEL GMBH, STUTTGART

Der tiefer gelegte Bahnhofsneubau hat die
Form eines Flugzeugfliigels und ist von
einem flach gewdibten Glasdach bedeckt,
das nach Siden hin in den Boden der
mittleren Anlagen abtaucht.

Die KonigstraBe wird als verlangerte
FuBgangerzone unter dem Dach fortgefiihrt.
An der Stelle des heutigen Busbahnhofs

,L}ndg jer Willy-Brandt;St{aBe ;_;@qup_
% .

Neu en geplant.

Futuristischer Tiefbahnhof
mit hohem Innovaticnsgrad

INGENHOVEN, OVERDIEK, KAHLEN
UND PARTNER, DUSSELDORF

Uber der tiefer liegenden Station befindet sich
ein »grliner Deckel«, der den SchloBgarten
erweitert, so daB eine neue Griinachse
zwischen Heilbronner Strafe und Willy-Brandt-
StraBe entsteht. Durch sogenannte »Licht-
augen« werden die Bahnsteige belichtet

und an der Nordseite sind glaserne
Eingangshallen geplant. Der Entwurf sieht
statt des Platzes hinter dem neuen Bahnhof
zwei Neubauten vor.

Traditionelle Bahnhofshalle mit
Blick auf Stuttgarter Hanglagen

WORNER + PARTNER,
FRANKFURT AM MAIN

Die Bahnsteige sind von einem gewdlbten,
glasernen Hallendach Uberspannt, das an
traditionelle Bahnhofsbauten erinnert und
den Blick auf die Stuttgarter Hanglagen
freigibt. Die von Tageslicht durchflutete
Zugstation bestimmt sowoh! das Stadibiid
am Ende der KénigstraBe, wo ein groBer
Platz entstehen soll, als auch das Bild des
neuen Staditeils.




MacHEN SIE siIcH SELBST EIN BiLD

Legen Sie einfach die vier Varianten,
die beim Realisierungswettbewerb Hauptbahnhof Stuttgart die Endrunde
erreicht haben, auf die darunterliegende Gesamtansicht.
(Geringfugige Abweichungen von den Originalmodellen sind durch
die zeichnerische Darstellungsform moglich.)

Bitte abtrennen. Viel Spaf3 beim »Stadtplanen«



